
Condizioni per il leasing: durata 24 mesi, tasso 1.9% (1.92% effettivi), prima maxirata del leasing 20%, valore residuo 55%, chilometraggio annuale 10 000 km, casco totale non incluso. Esempi: i10 1.1 Comfort a partire da CHF 13 990.– / CHF 168.–/mese,
i20 1.2. Comfort (3 porte) a partire da CHF 15 490.– / CHF 186.–/mese, i30 1.4 Comfort a partire da CHF 19 990.– / CHF 240.–/mese, i30cw 1.4 Comfort a partire da CHF 21 490.– / CHF 258.–/mese. Il leasing è vietato in caso di sovraindebitamento del consumatore.
Unicamente per le versioni definite di Hyundai i10, i20, i30/i30cw in stock dai partner partecipanti. Valido fino al 31.7.2010. Offerta di Hyundai Finance in collaborazione con BANK-now SA.

A2/A13, comincia il «tour de force»
Marco Borradori: «Siamo nei tempi, è imperativo far valere i nostri bisogni»

) «Siamo nei tempi, e abbiamo
rispettato gli accordi presi; ora
però cominciaunvero tourde for-
ce». Con queste parole Marco
Borradori ha introdotto la pre-
sentazione ufficiale degli otto
tracciati studiati dal Consorzio
BelLo, per realizzare il collega-
mento autostradaledelLocarne-
se.Ottoopzioni, che – come anti-
cipatodalCdTnell’edizionedi sa-
bato – comporterebbero costi sti-
mati tra 700milioni e 1,1miliar-
didi franchi, a secondadella tec-
nica scelta.Purnelladiversitàdel-
le soluzioni ventilate – viadotti,
gallerie in rocciao artificiali, lun-
gheobrevi, stradepedemontane
o il rifacimento totale o parziale
dell’asse esistente – vi sono stati
comunque alcuni punti ferminel
lavoro del consorzio. «In corri-
spondenza deiComuni lanuova
strada sarà in ogni caso interra-
ta»,ha spiegato l’ing.AndreaGal-
li: «il ponte sul Ticino sarà am-
pliato aquattro corsie e vi saran-
nodue svincoli completi aQuar-

tino e Sant’Antonino; inoltre, tut-
to l’ultima porzione del traccia-
to verso laA2 – quella che giàog-
gi conta 4 corsie – sarà interrata».
Nel mezzo, come detto, diverse
idee, tra le quali Berna sarà poi
chiamata a scegliere. «Ed è im-
portante»,ha sottolineato Borra-
dori, «che siamo noi ora a indi-
care alle autorità federali la solu-
zione che più rispetta le nostre
esigenze,enondebbaessereBer-
na a progettare questa strada da
zero, in base a priorità che non
sono per forza le nostre».Quan-
to ai costidell’opera, il consiglie-
re di Stato ha risposto a chi gli
chiedeva il perchédellanotevole
differenza tra il preventivo per la
Variante ‘95 (300milioni circa) e
la spesa stimata per le nuove va-
rianti: «Parliamodiun tratto lun-
go10 chilometri, da realizzare se-
condo gli standard imposti oggi,
enon10anni fa, dallaConfedera-
zione: standard, che avrebbero
portato il costodella stessaV95 a
circa 600milioni». o.b.

Con la presentazione ufficiale del rapporto firmato dal
consorzioBelLo, è iniziato il cammino verso la scelta di
2-3 opzioni di tracciato, da sottoporre a Berna, entro fi-
ne anno,per il collegamento autostradale del Locarnese

LA ROSA Le soluzioni approfondite dal Consorzio contemplano una «panoramica»,
una variante pedemontana, la sistemazione dell’asse attuale, una strada lungo i bina-
ri della ferrovia e due gallerie: una verso il Sottoceneri e una da 6,2 km tra Quartino
e Cadenazzo. (foto CdT/bp)
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)) I TEMPI DEL PROGETTO

ww IERI Dopo l’informazione ai Comuni direttamente
toccati dal tracciato del futuro collegamento – Gam-
barogno, Cadenazzo, Sant’Antonino e Camorino –
sono state convocate anche le associazioni che ave-
vano guidato l’opposizione alla Variante 95, come
pure la Federazione architetti svizzeri.

ww OGGI Comincia la consultazione del documento ela-
borato dal consorzio BelLo 2020: fino al 9 luglio la
Direzione politica di progetto (DPP) raccoglierà le
osservazioni di tutte le parti coinvolte.

ww DAL 10 LUGLIO Prenderà avvio la fase di valutazio-
ne delle otto varianti, da parte di un ente esterno al-
l’amministrazione, secondo un metodo comparativo
accettato dall’Ufficio federale delle strade.

ww ENTRO FINE ANNO Ricevuto il rapporto finale, la Di-
rezione politica di progetto individuerà 2-3 varianti
definitive da trasmettere alle autorità federali. La se-
lezione finale terrà conto del livello di condivisione
delle singole soluzioni, così che a Berna giungano
progetti accettati e potenzialmente realizzabili senza
generare conflitti.

ww NEL 2011 Il Parlamento deciderà in merito all’inseri-
mento del collegamento A2/A13 nell’ampliamento
della rete di strade nazionali. In caso di verdetto po-
sitivo, la speranza del Cantone è che Berna – per
progettare la strada – tenga conto delle indicazioni
scaturite dalla consultazione orchestrata dalla DPP.
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