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1. Introduzione, obiettivi ed impostazione
1.1 Lapremessa

Il Dipartimento delle lIstruzioni, sezione del militare e della protezione della
popolazione, intende realizzare un nuovo centro regionale polifunzionale di
istruzione e di tiro presso la Piazza d’armi del Monte Ceneri.

Tale ubicazione, ritenuta strategica per rapporto alle vie di comunicazione e alle
centralita urbane del Cantone, permette l'inserimento in un’unica struttura delle
attivita di pit utenti (militari, tiratori sportivi, polizia, cacciatori), oggi ripartite sul
territorio cantonale, con possibilita di un uso razionale e in sinergia delle singole
infrastrutture.

Questa situazione, ed in particolare le potenzialita di esercizio offerte dalla nuova
struttura, richiedono un attento esame delle condizioni di accessibilita, sia a livello
infrastrutturale, sia a livello di gestione della mobilita.

In particolare, rispetto allo stato attuale, l'insediamento di un centro regionale
polifunzionale di istruzione e di tiro nel contesto della piazza d’armi del Monte
Ceneri genera delle esigenze di accessibilita accresciute che richiedono di
essere valutati nei loro effetti complessivi sulla rete viaria principale e secondaria,
come pure sull’organizzazione ed i numeri di posteggi necessari combinati con
eventuali sistemi di trasporto collettivo o pubblico.

In questo senso, quale complemento allo studio di fattibilita elaborato dallo studio
Lucchini & Canepa Ingegneria SA nel 2013 e aggiornato nell'agosto 2016, il
Committente necessita di un accompagnhamento specialistico volto a verificare
e affinare l'organizzazione della viabilita e dello stazionamento all'interno del
futuro Centro regionale, come pure le relative condizioni e modalita di accesso.

1.2 Gli obiettivi del mandato

L'esercizio é finalizzato a verificare se, a fronte dell'incremento dei movimenti
legati alla concentrazione delle attivita presso il nuovo Centro regionale,
quantificati in ragione della diversa utenza nelle diverse fasi del giorno e della
settimana, occorre adottare provvedimenti infrastrutturali e di segnaletica sulla
rete viaria principale (accessi, svolte, ...), rispettivamente ottimizzare il calibro
della strada di servizio, onde garantire condizioni di accessibilita e viabilita
adeguate.

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

Nel contempo, in ragione dell’'utenza e della loro provenienza, & utile capire se ed
in quale misura possano essere concepiti dei trasporti collettivi da e verso le
fermate del trasporto pubblico.

In considerazione di quanto sopra, gli obiettivi sono orientati a:

valutare il fabbisogno di posteggi del centro polifunzionale, il traffico indotto e
le conseguenze della sua ripartizione sulla rete viaria di gerarchia superiore;

verificare I'assetto dell’attuale strada di servizio e del suo innesto sulla rete
viaria, in relazione a configurazione, geometria e capacita;

sviluppare misure concrete per la gestione dell’'accesso da parte degli addetti
e degli utenti del centro polifunzionale, con I'obiettivo di limitare il traffico
privato, gestire adeguatamente il riporto dello stesso sulla rete principale e
favorire I'uso del trasporto pubblico e collettivo.

Si tratta quindi di fornire al Committente i necessari contributi tecnici per la
concezione di adeguate misure infrastrutturali e di gestione dell’accessibilita alla
nuova struttura di interesse cantonale, in relazione al consolidamento dello studio
di fattibilita (PUC- CRPIT) e successivo sviluppo progettuale.

1.3 La metodologia ritenuta

La metodologia ritenuta per il presente esercizio prevede la ripresa ed il
consolidamento del concetto generale di mobilita elaborato da Lucchini & Canepa
Ingegneria SA. In particolare, I'operatore ha sviluppato i seguenti aspetti:

la ripresa dei contenuti e della destinazione dei singoli edifici del futuro Centro
regionale, come pure della loro accessibilita e gestione;

il calcolo del fabbisogno di posteggi per i contenuti del futuro Centro regionale
ai sensi degli art. 51-62 della RLst;

la valutazione del relativo traffico indotto a fronte della diversa tipologia di
utenza (militari, tiro sportivo, visitatori), e definizione della ripartizione/
ubicazione/ gestione della nuova offerta di parcheggio;

la verifica ed eventuale consolidamento dell'infrastruttura di accessibilita;

la verifica ed eventuale conferma dell'opportunita e fattibilita di prevedere
eventuali trasporti collettivi da e verso le fermate del trasporto pubblico.
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2. Situazione attuale dei poligoni
2.1 Lasituazione

Nella piazza d’armi del Monte Ceneri sono dislocati i poligoni di tiro adibiti sia a
uso militare che sportivo, e meglio:

24 bersaglia 300 m

8 bersagli a 200 m

8 bersaglia 100 m

spazio riservato ai militari per il tiro ai 25/30 m

La casa del tiratore é attrezzata con 23 postazioni per il tiro a 300 m (Poligono
di tiro 1).
ella parte piu alta vi sono poligoni per il tiro a corta distanza (Poligono di tiro 2).

Affiancata alla casa del tiratore vi & I'attuale cantina, usata occasionalmente in
casi di manifestazioni.

casa del tiratore

Foto aerea Piazza d’Armi e poligono di tiro Monte Ceneri

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

2.2 | contenuti attuali

Nella zona dello Stand di tiro sono presenti 2 edifici ed in particolare:

casa del tiratore: é attrezzata con 23 postazioni per il tiro a 300 m; la
destinazione degli spazi € completata con alcuni locali tecnici adibiti a sale
teoria, quali complementi allo sport del tiro

cantina: locale adibito a manifestazioni occasionali

2.3 Gli accessi veicolari

L’'accesso ai poligoni di tiro &€ oggi garantito dalla strada di servizio che si innesta
sulla strada cantonale del Monte Ceneri, poco prima dell'area di servizio CITY
(strada cantonale P2 Motto Bartola - Airolo - Chiasso); i movimenti all'interno
della piazza d'armi (militari) non necessitano dell'accesso tramite strada
cantonale, ma possono avvenire tramite il reticolo di strade interne con
entrata/uscita da un cancello controllato.
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In considerazione della morfologia del terreno, allo PIAZZA D'ARMI
stato attuale il collegamento al poligono di tiro & o
garantito da un primo tratto di strada di servizio g
locale a doppio senso di circolazione e da un
anello interno alla piazza di tiro con senso unico di
circolazione.

ACCESSD 5000 GON AUTORIZZAT ONE
FUTRIT KUR M REWILLISUNG GESTATTET

La circolazione lungo la strada di accesso e A0S DHCLEMERT AL HTNSTEN

regolamentata tramite la seguente segnaletica
restrittiva (Piazza d’armi - accesso riservato ai soli

autorizzati; limitazione della velocita a 40 km/h). e
MUF DEM GAMZEN AREAL
SUR TCLTE La PLACE DARMES
Puh»‘:dnudta.;;::

3013 Be

2.4 Laraggiungibilita
| poligoni possono essere raggiunti con i seguenti vettori di trasporto:

trasporto privato

Tramite la rete viaria principale di gerarchia superiore, con uscita dallo svincolo
A2 di Rivera e percorrenza della strada cantonale P2 (Motto Bartola - Airolo -
Chiasso) che conduce a Cadenazzo.

Si tratta di un’ubicazione ideale per rapporto alle vie di comunicazione (presenza
dello svincolo autostradale e strada principale cantonale).

mobilita lenta

A piedi o in bicicletta all'interno della piazza d’armi; dai paesi limitrofi possibilita di
sfruttare la rete esistente di mobilita lenta della zona e in seguito le strade della
piazza d’armi.

trasporto pubblico

Non sono presenti linee bus del trasporto pubblico che conducono nelle vicinanze
della piazza d’armi. Non sono presenti collegamenti giornalieri con la stazione
FFS di Rivera.

A fronte di quanto sopra, si puo concludere che lo stand di tiro del Monte
Ceneri € ubicato in una posizione strategica per quanto attiene alla sua
centralita; a fronte della sua posizione tale accessibilita € particolarmente
favorevole con il mezzo di trasporto privato.

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

strada cantonale P2 (Motto Bartola - Airolo - Chiasso) - vista in direzione Sud
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3. La situazione attuale di parcheggio
3.1 L’offerta attuale

Allo stato attuale, per garantire il buon servizio dei vari contenuti sono presenti 40
stalli di parcheggio in prossimita dello stand di tiro, distribuiti su 2 aree distinte.

In caso di eventi importanti, con forte affluenza, i veicoli stazionano in modo “non
controllato” lungo i numerosi spazi e scorpori di terreno a disposizione nei pressi
dello stand di tiro.

3.2 L’ubicazione e la gestione

L'offerta complessiva di 40 posteggi si distribuisce su 2 aree di parcheggio
distinte, e meglio come segue:

P1: 20 stalli

ubicati in prossimita della “casa dei tiratori” e della vicina “cantina”; questi
posteggi sono demarcati e disposti su superficie asfaltata

P2: 20 stalli

ubicati tra i poligoni per il tiro a corta distanza e il campo da calcio

L'accesso veicolare a queste aree di parcheggio avviene dalla strada cantonale
P2 tramite lingresso principale o dalla piazza d’armi Monte Ceneri (accesso
riservato ai militari).

La gestione dei posteggi € libera.
Non risultano posteggi riservati al personale o ai militari.

La scheda alla pagina seguente illustra I'offerta e disposizione attuale dei posteggi.

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

regolamentazione strada di servizio alla Piazza d’armi

PAG.6/21




PUC — Centro polifunzionale d’istruzione e tiro del Monteceneri — Approfondimento viabilita e accessibilita

VS ‘ SITUAZIONE ATTUALE POSTEGGI E ACCESSI
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4. Nuovo centro polifunzionale d’istruzione e tiro
4.1 | contenuti futuri

Gli elementi principali che compongono il futuro Centro regionale polifunzionale
d’istruzione e tiro del Monteceneri sono i seguenti:

la ristrutturazione della Casa del tiratore

la realizzazione delle gallerie 10m / 20m / 30m / 100m / 200m / 300m

CASA DEL TIRATORE

Il nuovo progetto prevede la ristrutturazione della casa del tiratore esistente oltre
ad un ampliamento a Nord e a Ovest (sopra il nuovo rifugio pubblico) necessario
per racchiudere i contenuti richiesti.

L'ampliamento a Nord, nella parte interrata, sono previsti:
- parte magazzino e cucina (27 mq)
- locali tecnici per I'impiantistica (72 mq)

£

ST

.

Contenuti principali
Fonte: Studio di fattibilita 31.08.2016 — Lucchini & Canepa ingegneria SA

Sulla base di quanto sopra ogni elemento € caratterizzato da vari contenuti,
descritti di seguito e riassunti in una tabella in coda al presente capitolo.
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ampliamento: piano interrato
Fonte: Studio di fattibilith agosto 2016 — Lucchini & Canepa ingegneria SA

PAG.8/21



PUC — Centro polifunzionale d'istruzione e tiro del Monteceneri — Approfondimento viabilita e accessibilita

Al pian terreno la ristrutturazione prevede i seguenti contenuti: Al primo piano si ripropongono gli stessi locali, ad eccezione dei servizi igienici
- 1 ufficio con sportello nella zona d’ingresso (27 mq) - 2 uffici (57 mq)
- 1locale adibito alla pulizia delle armi (32 mq) - 1 salateoria (32 mq)

- 1locale adibito alla riparazione delle armi (32 mq)
- 1 ufficio (31 mq)
- 7 uffici piccoli (89 mq) |

- 4 salette multiuso (145 mq)

- 1 sala teoria (20 mq) o R EE [P EEE[EEEE

- 1 buvette (123 mq) Pl HE T ol a0 w|Y u by B g

- 1 cucina e dispensa (60mq) . e

- 1 spogliatoio donne (25 mq) Bho # =

- 1 spogliatoio uomini (48 mq) | If# I ”..-;-JI o o '

- guardaroba e servizi igienici, atrio - A L H

Nella parte di edificio ristrutturata, sono state ricavate le seguenti linee di tiro:
- 12 postazioni per il tiro a 100/300 m + tiro a palla e a pallini
- 12 postazioni per il tiro a fino a 50 m
- 20 postazioni per il tiro a 10 m (aria compressa)

[ 4 Sala | %

e teoria2 .
v o i s 32my

SR ik Lot Elits — e
% A
L] L
= ristrutturazione: primo piano

s e s Fonte: Studio di fattibilita agosto 2016 — Lucchini & Canepa ingegneria SA
20m3 uhusmd ety

- - ma 6
S R e

38my ¥my Spcylinsiy +amg [T Sein
25my amn? m’ll‘é Bcl:Tu amnm ;l:“n:_kl.i ) L . ) . ; . . .
Nella parte di edificio ristrutturata, sono state ricavate le seguenti linee di tiro:

= - 12 postazioni per il tiro a 200/300 m
- 12 postazioni per il tiro a 50 m

ristrutturazione: piano terreno
Fonte: Studio di fattibilith agosto 2016 — Lucchini & Canepa ingegneria SA
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GALLERIA DI TIRO DA 300 M

Nella galleria di tiro da 300 m sono previsti i seguenti bersagli:
- 2file da 12 bersagli sovrapposte per un totale di 24 bersagli a 300 m
- 10 bersaglia 200 m
- 10 bersaglia 100 m
- bersagli mobili nei primi 100 m di galleria (tiro al cinghiale e tiro alla lepre)
- possibilita di tiro a 40 m per le esercitazioni della Polizia

GALLERIA DI TIRO DA50m

Differentemente dalla galleria da 300 m, in quella da 50 m & stata creata una
soletta intermedia di separazione per i primi 30 m, in modo da garantire la
necessaria flessibilita degli impianti di tiro adattandoli agli spazi a disposizione e
secondo necessita.

Nella galleria di tiro da 50 m sono previsti i seguenti bersagli:
- fino a 24 bersaglia 50 m
- fino a 24 bersagli a 25/30 m
- oltre 20 bersagli a 10 m per armi ad aria compressa

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI PAG. 10/ 21
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5. Calcolo fabbisogno parcheggi secondo Rcpp 19.05.2015
5.1 Le basi giuridiche

Ai sensi del Regolamento della Legge sullo sviluppo territoriale (RLst del
20.12.2011), il calcolo del fabbisogno di parcheggi deve essere elaborato sulla
base di contenuti oggettivi della nuova struttura e della ponderazione in funzione
delle sinergie tra utenti, della proporzione di mobilita lenta e del possibile uso di
un mezzo di trasporto alternativo al veicolo privato.

Tale esercizio e cosi strutturato:
- calcolo del fabbisogno teorico di parcheggi sulla base dei contenuti attuali
e futuri (SUL, posti a sedere, bersagli, ...) e dei parametri forniti dal Rcpp
- valutazione del fattore di ponderazione in funzione dell'offerta di trasporto
pubblico, della percentuale di mobilita lenta e/o delle possibili sinergie;
- conferma del fabbisogno effettivo per garantire il buon funzionamento
delle strutture e dimensionamento delle singole aree di parcheggio.

L’art. 51 della nuova LStr conferma che tale Regolamento si applica a tutti
gli effetti anche alle nuove costruzione previste nel Comune di Monteceneri
Rivera; esso é superiore rispetto ai parametri NAPR e VSS 640.821.

5.2 | contenuti e parametri determinanti per il calcolo

Il fabbisogno massimo di riferimento corrisponde al fabbisogno teorico di posteggi
di un edificio o impianto, tenuto conto dei suoi contenuti e se gli stessi fossero
raggiungibili unicamente con i trasporti individuali privati (automobile); esso tiene
gia conto della parte di utenti non motorizzati (pedoni, ciclisti, ...).

La tabella seguente riporta le tipologie di contenuto ritenute per il calcolo:
- contenuti amministrativi — uffici (art. 54)
- contenuti industriali/artigianali — depositi (art. 56)
- ristoranti / bar — buvette (art. 56)
- divertimento / intrattenimento — sala riunioni e multiuso (art. 56)
- impianti sportivi e tempo libero — stand di tiro (art. 56)

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

Riferimenta Contenuto Diati rilevati Farmule di calcolo
Rist ' L e
art. 54 CS;It:inutl amministrativi SUL ] FMR =25 SUL /10D 2.5 |posteggi £ {100 mg SUL)
(Superficie Utile Loraa)

Contenuti industriali o artigianali SUL [mq] VB = oy 5 i ] 211
E&sn% - Deposit {Superficis Utile Lorda) FMR =011 % SUL/ 100 011 [posteggi /{100 mg SUL)
Ri_st Divertimanto [ intrattenimento s Sitiere FMR =0.12 x posti a 0242 | postendi F posti 8. sedere
Art. 56 - Sala riuviani posi sedere < |pesteagL: pesh N
RLst Impianti sportivi e tempo libero
%I‘_t‘ 5% - Stard di tiro bersagi MR = 0.5 x bersagli 0.5 |posteggi / bersagli
RLst Ristoranti { alberghi
Ar_r s - Ristorante ! Bar posti a sedere FMR = 0.2 x bersagli 0.2 |postegai / posti a sedere

Tabella 1: Parametri calcolo del fabbisogno teorico per i contenuti generali secondo art. 51-56 RLst

A livello di contenuti, sulla base dei dati estrapolati dallo Studio di fattibilita
dell'agosto 2016 elaborato dallo Studio Lucchini & Canepa ingegneria SA, per il
calcolo I'operatore ha ritenuto i seguenti parametri determinanti:

Contenuti SUL geojg rg bersagli
Contenuti amministrativi (uffici) 204 m2

Contenuti industriali o artigianali (depositi) 27 m2

Ristorante / Bar (buvette) 20

Divertimento / intrattenimento (sale riunioni, multiuso) 60

Impianti sportivi e tempo libero (stand di tiro) 112

Fonte: Studio di fattibilith agosto 2016 — Lucchini & Canepa ingegneria SA

Tali elementi costituiscono la base per il calcolo del fabbisogno dei
parcheggi ai sensi del RLst.
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5.3 La determinazione del fattore di ponderazione

Il numero effettivo di posteggi necessari € determinato applicando al fabbisogno
massimo di riferimento un fattore di ponderazione; tale fattore considera la
possibilita di utilizzare un mezzo di trasporto alternativo al veicolo privato, quale il
trasporto pubblico, la marcia a piedi o I'uso della bicicletta/motocicletta.

Gli estremi e le modalita di applicazione di tale fattore sono contemplati agli art.
59 e 60 del Regolamento della legge sullo sviluppo territoriale (RLst). Da
segnalare che per i contenuti non residenziali (quindi nel caso concreto del
Centro regionale polifunzionale e d’istruzione e tiro del Monte Ceneri per tutte le
tipologie di contenuto presenti), I'applicazione del fattore di ponderazione € da
ritenersi obbligatoria.

Per la determinazione del fattore di ponderazione occorre tener conto in primo
luogo del livello di servizio del trasporto pubblico. La classificazione di tale livello
di servizio € direttamente legata alla tipologia del vettore di trasporto pubblico ed
alla frequenza delle corse; nel caso concreto, il livello di servizio corrispondente &
“0”, come evidenziato dall’estratto del portale cartografico.

. .‘HL Ilhil'-'J:?Ll- -

Fonte: Portale cartografico ti.ch

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

Per il caso concreto, a fronte dell’ubicazione discosta e non raggiungibile
da fermate TP, la qualita del servizio di trasporto pubblico oggi a
disposizione dell’'utenza é ritenuta di livello “0”.

Al fabbisogno massimo teorico occorre pertanto applicare un fattore di
ponderazione del 100% (rapporto tra posteggi necessari e fabbisogno
massimo di riferimento).

5.4 L’offerta massima di parcheggi secondo Rcpp 19.05.2015

La valutazione del fabbisogno effettivo di posteggi € stata effettuata tramite
la tabella di calcolo ai sensi del RLst (versione 2.11.2015), di regola
utilizzata per domande di costruzioni con contenuti multipli.

Ai sensi del Rcpp, e sulla base delle verifiche effettuate, per soddisfare le
esigenze di riorganizzazione del nuovo Centro e garantire il buon funzionamento
dei servizi & possibile realizzare al massimo 73 posteggi per veicoli leggeri, al
servizio delle molteplici attivita dello stand di tiro.

A quest'offerta occorre aggiungere quei parcheggi per fornitori o prestatori di
servizio che non sottostanno al Regolamento, e meglio:

4 stalli al servizio di fornitori e prestatori di servizi legati alla manutenzione/
revisione/gestione dell'attivita di tiro

1 stallo al servizio del veicolo del custode

2 stalli per disabili

Complessivamente, per garantire il buon funzionamento delle strutture
legate al nuovo Centro regionale polifunzionale d’istruzione e tiro del Monte
Ceneri é giustificato prevede la realizzazione di 80 posteqgi per veicoli.

Parcheggi che sottostanno al Rcpp [secondo RLst] 72
Parcheggi per fornitori e prestatori di servizio 5
Parcheggi per veicolo del custode 1
Parcheggi per utenti disabili 2
TOTALE FABBISOGNO 80
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PUC — Centro polifunzionale d'istruzione e tiro del Monteceneri

Applicazione del Regolamento cantonale sui parcheggi privati

{art 51-G2 Repolamento della lepoe sullo s

ppo territorizle R1st)
Cuesto formalario costi
oltre 100 FL ) & necessario uno studio specifico.

Compilare i campi in azzurro.

ce un supporta non vineolante per il caleolo del pastegsi necessard da pante dell'istante. Per casi particolari (art. 55 commerci = 5000

-art. 61z stahilimenti con

1 - Informazioni di base

Progettista / lstante Data della valutazione

16.11.2016

Numero gimzappale

Monteceneri-Rivera

riSlepv 3)? mm

Camune/Seziane

[Comune compreso nell'a

1424

2 - Determinazione del Fabbisogno massimo di riferimento {art 53-56)

Posteggi {art 60)

Contenuto Posteggl ammessi Parametro 1 Parametro 2 Destin, 1 Destin, 2
Contenuti industriali o artigianali
art. 53 Industria a bassa intensita PL, logistica 0E/I00 my SUL mg SUL|
Indi ANATO fBATAEE § CArTOZ e
art, 53 {esclusi posti per auto non immatriczlate e in my UL
Tiparaziane)
art. 56 Depositi 015000 mg SO mo SLL 27 0
[Contenuti amministrativi Ut 2.5/100mg SUL 208 5
fart. 54
Contenuti oo < 500 4100 mg SU 1 5UL
art. 55 {500-5000mg) Akt generi mg SUL|
{500-5000m o) Genen alimentarni A100 mg S my SUL
» 5000 mg
Ristoranti / Alberghi Ristorante / Bar m..w‘\a_&auaw_,m_.““ e g post seduti intarni 20 prel o el 4
art, 55 Albergo / Pensione 0 5fposto fote ne.posa letts
Catella dalla giovent 0.1/ nosto (eth no.post letts
Divertimento / intretteniments Teatra ¢ Sala concerti / Cinema 0, 2/pasta seauts no.pasti seduti
art. 55 Sala runioni / conferenze 0.12/posto a sedere ne.pasti sedutl (=] 7
Musen ¢ Galleria / Bibilioteca 1/100 ma SUL ma S
Discoteca (sup. pistal 0.3/myg pista o 0 3/posto seduto mq pista da balla no.post! sadut
S cuole Asilo/elementare/ madia/conservatoric 1.2/aula noaule
art. 56 Lizeo Ifowla + 0 1 alievs > I8 ami no.aule rocallley s 18 zanl
Sounla professionale 0.3/alfe v
Universita O, 4 fulliz v no. allizvi
Altri ed. di utilizh pubblica Ficeola ospedale [ clinica 1.5 posto ietto na, post letto)
art. 55 Studi medici/der AT 00 mip St mg SUL|
Casa anzlanl, sanatorio no, post letto)
Luogo diculta
Cimitero 0.3/100 mg superticie totale
Fista pattinaggio »\u_a_auna lghliceln mn superficia ghi no.spettatari
Ireplant] sportivi 0 Ispetiotors
e tempo libero 0. 2/ermadietto + 0,1 sperratare no. armadistti na.spettatar
art, 56 0.4/100 my portieelly superticie totale
Zfeamps + 0, 1/5pettatone no. campi na.spettatari
Stand di tirg 0,574 0 no. bersagli 112 56

Salada ginrastica 27100 mg sele + 0. 1/spetratare superficie zala

na.spettatar

0.4/208 vy =
0 I/spettorare

ficie +

Stadio d'atktica con terreno digioco my superticiz

no.spettatari

Stadio {zakio, hockey) 015/ speitatore

no.spettatar

Contro fitness 03 /acmodierts

5 "y
/

Percorso "finlandese” [/ Percorso vita

no. tavoli

sing sti seduti

Bocoe ! bowling ! no. piste
Manezgin / soudaria Q.5 Bow . b
Forlo G3/atracen noallracchi

Fabbisogno massimo di riferimento (art 52 cpv 2)

5 + 67

72

3 - Riduzione per uso in fasce orarie differenti [art 62 cov2)

| conteruti indicati sopre comportano un uso cei parcheggi in orari cifferenti {p.es. ristoranti e negozi ospitano clientela in NO
or ari diversi)

100

Ridugione [%)

Postegpi
+

5 a7

72

4 - Riduzione in base alla gqualita del trasporto puhblico (art 60)

Riduziane (%)

(Carsuhare |2 mappa dellz guzlith del trasparto pubblico su www ti.chied nella sezione: Sportello = Formulari e tabelle =

Pastegg = Fartzle cartografico e riportare il ivello diservizio corrizpondente. Riduzione a An\c_._ 100% - 100%
In caso di meppali grendia cavallo di due zone fanno steto le coordinate dell'ingresso principale dell'edificio.

5 - Numero massimo di parcheggi ammessi per contenuti non resid.: Posteggi
Postegg ammessi per destinazione 1 Riduzione 100% Fannisogno posteggi 5 L

Postegg! ammessi per destinazione 2 Riduzicne 100% - 100% Fabbiscgno posteggi &7 67 - &7

Posteggi totali ammessi

72 - 72

l'eventuzle numera minima di parcheggl da realizzare & s1abllita dalle narme comunall. Per infarmazionl In merdto cansultare 'Ufficla teenlen camunale

Il numero di parchaggl previsti dave essera uguale o infariore a guanto indicato 2l punto 5. Questa maculo, compilato e stampata va allegato alla domanda di costruziane. In altarnativa la

domznda di costru i Insua assenza oincasod

ne dovrd contenere il dettaglio di caleolo secondo regolamenta poste

ongruenze la Sezione della m

iedera di completare gh atti

Seriane dellz mab -081814 2671 - dts=midnich

Versione 02.11.2015
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6. La particolare tipologia delle attivita
6.1 Lapremessa

Il Dipartimento delle Istituzioni, sezione del militare e della protezione della
popolazione, ha incaricato i progettisti di elaborare uno studio di fattibilita per:

la ristrutturazione e la copertura del poligono di tiro esistente al Monte
Ceneri

'esecuzione di un polo per la formazione della Polizia.

La presenza della piazza d’armi, la posizione strategica per rapporto alle vie di
comunicazione (svincolo autostradale e stazione ferroviaria nelle immediate
vicinanze) e la centralita nel territorio Canton Ticinese, sono elementi
fondamentali per riunire le attivita di piu utenti.

La presenza del poligono di tiro e la sua copertura possono creare le basi per un
uso razionale delle infrastrutture necessarie e in sinergia tra:

militari

tiratori sportivi
polizia
cacciatori

Sono stati approfonditi, con i quattro attori coinvolti, le singole necessita, tutte le
possibili sinergie e la condivisione delle infrastrutture compatibilmente con i
programmi formativi, le attivita militari e sportive.

Lo studio in oggetto & quindi stato condiviso, attraverso incontri e scambi
d’opinioni, e di conseguenza approvato, nei limiti dell’avanzamento progettuale,
dai futuri utenti.

In base alla cartografia esistente e a un primo rilievo del terreno, sono state

stabilite le possibilita d’inserimento dei contenuti richiesti e delle nuove esigenze,
considerando e riqualificando le strutture esistenti.

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

A fronte della particolare tipologia del Centro regionale, lo stesso deve essere
considerato come una struttura che concentra svariate attivita le quali hanno
esigenze temporali diverse.

6.2 Le attivita previste

In particolare I'analisi dell'occupazione dei posteggi deve considerare:

i molteplici usi delle superfici da parte di utenti differenti

I'effettivo numero di persone operative

le variabili legate alle produzioni di programmi televisivi

gli effetti stagionali legati alle esigenze del tiro (cacciatori, sportivi, militari)

la presenza a determinate manifestazioni aperte al pubblico di visitatori/invitati

La tabella seguente riporta il tipo di attivita presente durante i giorni feriali e le
relative sere.

Tipo di attivita giorni orario
Militari della piazza d’armi LU - VE diurno
Forze di sicurezza LU - VE diurno
Armaioli LU - VE diurno
Tipo sportivo 10.00 - 21.00 (17:055?'282:00)
Allenamenti 10.00 - 21.00 (17:05(?_""292:00)
Cacciatori 10.00 - 21.00 (17:05(‘)3["’"292:00)
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La tabella seguente riporta il tipo di attivita presente durante i fine settimana

Tipo di attivita giorni orario

Forze di sicurezza SA-DO diurno+serale
Tipo sportivo SA-DO diurno+serale
Allenamenti SA-DO diurno+serale
Cacciatori SA-DO diurno+serale

Eventi speciali

(tiro di campagna, tiro obbligatorio, gare, ...) SA-DO diurno

6.3 La valutazione degli scenari determinanti di occupazione

A fronte della variabilita dei possibili eventi e delle diverse tipologie di utenza che
in funzione del giorno settimanale, e delle fasce orarie potrebbero fare capo alle
strutture del nuove Centro polifunzionale, € importante ai fini dell’esercizio
valutare i possibili SCENARI determinanti di occupazione.

Tale valutazione permettera di considerare indicativamente il numero medio di
persone presenti in concomitanza, in funzione dell’evento.

In particolare, partendo dal presupposto che il futuro Centro non puo essere
parificato a un’attivita sportiva o amministrativa tradizionale ma deve piuttosto
essere considerato come una struttura multifunzionale, si ritiene giustificato
affinare la valutazione del numero di dipendenti in riguardo:

ai molteplici usi delle superfici da parte di utenti differenti

alle sinergie tra i diversi contenuti

alle fasce orarie e turni di esercizio differenti in funzione delle attivita
alle peculiarita legate alla tipologia di utenti (professionisti ma amatori)

alla presenza di attivita e esercizi aperti al pubblico con visitatori/invitati

In questo senso, sulla base dei dati forniti dalla Sezione del militare e della
protezione della popolazione e ai fini della successiva valutazione del fabbisogno

STUDIO D'INGEGNERIA FRANCESCO ALLIEVI

giornaliero medio di posteggi, I'operatore ha ponderato e calibrato i possibili
scenari determinanti di occupazione della nuova struttura, e meglio:

SCENARIO 1 - giorni feriali
LU-VE diurno [06.00-17.00]
LU-VE serale [17.00-22.00]

tale scenario contempla tutte quelle attivita legate alle presenza di Militari
della Piazza d'armi e di Forze di sicurezza; in tale scenario sono pure
incluse le attivita legate al tiro sportivo, e a gli allenamenti di tiratori e
cacciatori

si tratta di attivita che si svolgono con una certa regolarita durante tutto
I'anno e restano limitate ai giorni feriali

SCENARIO 2 - giorni festivi
SA-DO giorno-sera [06.00-22.00]

tale scenario contempla tutte quelle attivita legate al Tiro sportivo (gare e
allenamenti), come pure agli allenamenti di cacciatori, militari e Forze di
sicurezza

si tratta di attivita che si svolgono unicamente al sabato o alla domenica
(giorni festivi), durante periodi precisi dell'anno

SCENARIO 3 - eventi speciali
EVENTI giorno [06.00-22.00]

tale scenario contempla tutte quelle attivita legate ad eventi o manifestazioni
particolari di forte richiamo, quali le Gare di tiro a livello cantonale/nazionale,
il Tiro obbligatorio, il Tiro in campagna, ...

si tratta di attivita che si svolgono unicamente al sabato o alla domenica
(giorni festivi), di regola puntualmente (6-8 volte all'anno)
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7. 1l traffico indotto

7.1 La valutazione delle tipologie

Grazie alla presenza della piazza d’armi, alla posizione strategica per rapporto
alle vie di comunicazione (svincolo autostradale A2 Rivera) e alla centralita in
relazione al territorio cantonale, nel territorio Canton Ticinese, la realizzazione del
nuovo Centro regionale polifunzionale d’istruzione e tiro del Monte Ceneri
costituisce un’opportunita per riunire in un solo luogo le attivita di pit utenti.

In questo senso, la presenza del poligono di tiro e la sua copertura possono
creare le basi per un uso razionale delle infrastrutture necessarie e in sinergia tra
militari, tiratori sportivi, guardie di confine, polizia e cacciatori.

A fronte di quanto sopra, e con l'obiettivo di valutare il possibile flusso di utenti, il
Dipartimento delle istituzioni, Sezione del militare e della protezione della
popolazione, ha fornito una valutazione del possibile traffico indotto dalle varie
attivita, suddivise per SCENARI, ed in funzione del giorno e della fascia oraria.

Traffico indotto (dati aggiornati SMPP)

SMPP

Giarni Lunedi - Venerdi Sabato - Domenica

Orari Diurno Serale (17:00 - 22:00) Diurno + serale Eventi speciali
Militari della piazza d'armi, |Tirc sportivo, allenamenti,  |Tiro sportivo, allenamenti,  |Gare, Tiro obbligatorio, tire
Forze disicurezza, Armaioli |cacciatori cacciatori, Forze di sicurezza [in campagna, ece. [ca. b-

8/anna)

Tipologia

Veicoli 20 veicolifgiorno 60 veicoli/giarno 130 veicoli/giorno 400 veicoli/giormo

Maovimenti 200 movimenti/giorno 260 movimenti/giorno 800 movimenti/giorno

Fonte: Dipartimento istituzioni, Sezione del militare e della protezione della popolazione - 30.06.2016
Da questi dati si evincono le possibili tipologie determinanti di occupazione:

Tipologia 1 - giorni feriali

LU-VE diurno [06.00-17.00]

80 posteggi
Rotazione: 0,50 mvt/giorno /posteggio
Traffico indotto = 80 v/g (40 v/g in entrata, 40 v/g in uscita)
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LU-VE serale [17.00-22.00]

80 posteggi
Rotazione: 0,75 mvt/giorno /posteggio
Traffico indotto = 120 v/g (60 v/g in entrata, 60 v/g in uscita)

TGM giorno [06.00-22.00] = 200 v/g (100 v/g in entrata, 100 v/g in uscita)

Tipologia 2 - giorni festivi
SA-DO giorno [06.00-22.00]

80 posteggi
Rotazione: 1,60 mvt/giorno /posteggio
Traffico indotto = 260 v/g (130 v/g in entrata, 130 v/g in uscita)

TGM giorno [06.00-22.00] = 260 v/g (130 v/g in entrata, 130 v/g in uscita)

Tipologia 3 - eventi speciali
EVENTI giorno [06.00-22.00]

80 posteggi
Rotazione: 5,00 mvt/giorno /posteggio
Traffico indotto = 800 v/g (400 v/g in entrata, 400 v/g in uscita)

TGM giorno [06.00-22.00] = 800 v/g (400 v/g in entrata, 400 v/g in uscita)

A fronte della tipologia di utenza e delle attivita previste, si stima che il nuovo
Centro regionale polifunzionale d’istruzione e tiro del Monte Ceneri genera solo
traffico diurno, ossia nella fascia oraria 06.00-22.00; qualora in occasione di
eventi particolari il Centro dovesse essere attivo anche durante la notte (per
un’esercitazione militare, ad esempio), il volume di traffico indotto da questo caso
straordinario pud essere ritenuto trascurabile proprio per la sua eccezionalita. In
guesto senso l'operatore ritiene corretto e giustificato considerare i seguenti
volumi di traffico indotti determinanti:

TGM giorno feriale [06.00-22.00] = 200 v/g (100 v/g in entrata, 100 v/g in uscita)
TGM giorno festivo [06.00-22.00] = 260 v/g (130 v/g in entrata, 130 v/g in uscita)
TGM notte [22.00-06.00] = 0 v/g (0 v/g in entrata, 0 v/g in uscita)

In relazione alla percentuale di veicoli pesanti, a fronte della tipologia di utenza e
del monitoraggio eseguito nel maggio 2016, si stima che il flusso di VP e
irregolare e puo0 variare tra il 2% e 30% del volume di traffico effettivo.

PAG. 16/ 21



PUC — Centro polifunzionale d'istruzione e tiro del Monteceneri — Approfondimento viabilita e accessibilita

7.2 |l carico veicolare attuale per I'orizzonte 2016

Onde conoscere il carico veicolare per il 2016 (stato attuale di riferimento),
durante il mese di maggio 2016 l'operatore ha organizzato una campagna di
conteggi del traffico sia lungo la strada di accesso all'attuale piazza di tori, sia
lungo la strada cantonale del passo del Monte Ceneri; tale monitoraggio € stato
eseguito per piu giorni, 24 ore su 24 e i dati rilevati sono stati ponderati
all'orizzonte 2016 sulla base della normativa VSS 640 005a.

Per il 2016 & stato pertanto ipotizzato il seguente carico veicolare giornaliero
medio (TGM 2016 - traffico giornaliero medio):

Strada di accesso stand attuale : 188 v/g (2 direzioni)

P2 - Airolo-Chiasso - direzione svincolo A2-Rivera : 6231 v/g
P2 - Airolo-Chiasso - direzione Passo Mte. Ceneri : 6’058 v/g
P2 - Airolo-Chiasso - direzione Passo Mte. Ceneri : 12'289 v/g (2 direzioni)

Da rilevare che per quanto riguarda la strada di accesso all’attuale stand di tiro,
landamento dei flussi & oggi legato esclusivamente alle attivita dell’esercito;
durante la campagna di monitoraggio (7 giorni consecutivi dal 25.05.2016 al
01.06.2016) la truppa principale era dislocata oltre Gottardo per un esercizio e
non c'erano corsi di ripetizione o particolari attivita in zona stand di tiro. Era
presente solo un’attivita limitata di truppe motorizzate (motociclette). In questo
senso il dato monitorato evidenzia un’elevata percentuale di 2 ruote; esso deve
tuttavia essere considerato come indicativo.

7.3 La ponderazione per I’orizzonte 2030

Le verifiche di viabilita sono state effettuate per I'orizzonte 2030, inteso come
probabile anno in cui verra realizzato e messo in esercizio il nuovo Centro
polifunzionale d’istruzione e tiro del Monte Ceneri.

Onde valutare i volumi di traffico per tale orizzonte, I'operatore ha applicato ai dati
attuali un incremento lineare pari a +1,1% per anno, equivalente all'incremento
medio annuale registrato lungo la rete viaria cantonale negli ultimi 10 anni.

Per il 2030 & stato pertanto ipotizzato il seguente carico veicolare giornaliero
medio (TGM 2030 - traffico giornaliero medio):
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P2 - Airolo-Chiasso - direzione svincolo A2-Rivera : 6'876 v/g
P2 - Airolo-Chiasso - direzione Passo Mte. Ceneri : 6685 v/g

P2 - Airolo-Chiasso - direzione Passo Mte. Ceneri : 13'561 v/g (2 direzioni)

Da rilevare che per quanto riguarda la strada di accesso all’attuale stand di tiro,
l'incremento per I'orizzonte 2030 non € stato considerato in quanto si suppone
che con l'avvento del nuovo Centro polifunzionale tutto il traffico attuale verra
sostituito da quello indotto dalla nuova struttura.

7.4 |l traffico indotto dal nuovo Centro

In considerazione della nuova offerta in posteggi (80 stalli) e delle tipologie
determinanti di attivita pianificate nel nuovo Centro polifunzionale d'istruzione e di
tiro del Monte ceneri, si stimano i seguenti volumi determinanti di traffico indotto:

in condizioni di esercizio normali

TGM giorno feriale [06.00-22.00] = 200 v/g (100 v/g in entrata, 100 v/g in uscita)
TGM notte [22.00-06.00] = 0 v/g (0 v/g in entrata, 0 v/g in uscita)

(in condizioni di esercizio normali, & ritenuto determinate lo scenario del giorno
feriale, in considerazione dell'importante flusso presente sulla rete cantonale)

in caso di eventi/manifestazioni particolari

TGM giorno festivo [06.00-22.00] = 800 v/g (400 v/g in entrata, 400 v/g in uscita)
TGM notte [22.00-06.00] = 0 v/g (0 v/g in entrata, 0 v/g in uscita)

Da rilevare che, in tutti i casi, in relazione alla tipologia di utenti, il maggior traffico
indotto puo essere considerato quasi esclusivamente di tipo diurno, ossia
generabile nella fascia oraria tra le 06:00 e le 22:00

7.5 L’origine e la destinazione dell’'utenza

In considerazione della natura dei contenuti previsti, I'operatore ha considerato le
seguenti ipotesi di origine/destinazione dell'utenza:

80% da/per lo svincolo A2 o la strada cantonale Rivera-Mezzovico-Lamone

20% da/per la strada cantonale del passo del Monte Ceneri
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7.6 La ripartizione sulla rete viaria per il 2030 in condizioni normali

Sulla base delle ipotesi di origine/destinazione dell’'utenza e del carico ipotizzato
per I'orizzonte 2030 sulla rete viaria principale, con la messa in servizio del nuovo
Centro ed in condizioni di esercizio normale, si ipotizzano le seguenti variazioni
del flusso veicolare (TGM):

P2 - Airolo-Chiasso - direzione svincolo A2-Rivera: + 160 v/g (+1,1%)
P2 - Airolo-Chiasso - direzione Passo Mte. Ceneri: + 40 v/g (+0,3%)

Alla luce di queste variazioni, lungo la rete viaria principale (strada
cantonale del Passo del Mte. Ceneri) I'incremento dovuto al traffico indotto
dalla messa in esercizio del nuovo Centro puod essere ritenuto trascurabile,

Le variazioni rispetto ai volumi di traffico ipotizzati per I'orizzonte 2030
restano impercettibili.

7.7 Le situazioni particolari in caso di eventi

In relazione alla tipologia di utenti, il maggior traffico indotto pud essere
considerato quasi esclusivamente di tipo diurno, ossia generabile nella fascia
oraria tra le 06:00 e le 22:00.

La particolarita dei servizi offerti dal nuovo Centro, come pure la tipologia di
utenza, potrebbe comportare un utilizzo della struttura anche durante le ore
notturne (spostamenti di truppa, ...). A giudizio dell’operatore tale evento pud
tuttavia considerarsi eccezionale, e come tale non determinate ai fini dell’impatto
sulla rete viaria di gerarchia superiore.

Determinanti, ai fini del traffico indotto, potrebbero per contro e risultare gli eventi
speciali, quali gare, tiro obbligatorio, tiro in campagna, ... manifestazioni che di
regola avvengo 6-8 volte allanno e che, per la loro particolarita (forte
concentrazione di utenti in poco tempo) potrebbero essere all’'origine di un
importante flusso di veicoli.

A livello di valutazione preliminare, tale traffico indotto € quantificato in ca. 800
v/g (400 v/g in entrata, 400 v/g in uscita) ed & da ritenersi interamente diurno
TGM [06.00-22.00].
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Vista la tipologia dell’evento, di regola pianificato durante il fine settimana o
un giorno festivo, e la frequenza (6-8 volte/anno), si ritiene tale incremento
non determinate; lo stesso potra essere facilmente assorbito dalla rete
viaria principale.

7.8 Potenzialita per un eventuale trasporto collettivo

A fronte di questo esposto in precedenza, e delle valutazioni effettuate in
relazione ai possibili scenari determinanti di occupazione, si rileva che la
predisposizione di un servizio di trasporto pubblico regolare da/per il
nuovo centro polifunzionale non e giustificata.

Eventualmente, solo in caso di eventi o manifestazioni particolari, quindi
facilmente programmabili (6-8 all'anno), potrebbe essere opportuno valutare
l'introduzione di una navetta di trasporto collettivo tra la stazione FFS di Rivera e
ed il Centro polifunzionale, finalizzata ad assorbire una parte del flusso di traffico
indotto e quindi a contenere la pressione sulle aree di parcheggio interne alla
struttura.

Si rileva tuttavia, che un tale servizio di trasporto pubblico collettivo potra avere

successo solo se adeguatamente pubblicizzato nelllambito delliscrizione e della
promozione della manifestazione.
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8. Verifiche di viabilita
8.1 L’impostazione di base

La strada di accesso all'attuale stand di tiro fungera anche in futuro quale via
unica di accesso al nuovo Centro polifunzionale.

Dall'innesto alla strada cantonale del passo del Monte Ceneri, I'attuale si sviluppa
con un percorso sinuoso e calibro ridotto fino all’'attuale stand di tiro; ai margini
della stessa € presente una fitta vegetazione e banchine con scapate/roccia.

Lo studio di fattibilita elaborato nel settembre 2013 dallo Studio Lucchini &
Canepa Ingegneria SA prevedeva un allargamento costante del sedime viario
attuale a 5,60 metri di larghezza.

Si tratta di un calibro che, ai sensi della norma VSS 640 201, garantisce I'incrocio
tra due veicoli pesanti ad una velocita ridotta (max. 20 km/h), senza presenza di
ostacoli laterali; secondo tale impostazione, il margine di sicurezza deve essere
garantito all’esterno del campo viabile e richiede pertanto la rimozione di
qualsiasi ostacolo (vegetazione, scapate, roccia) su una larghezza di 0,30 m
per parte (banchina libera).

Tale scelta é ritenuta giudiziosa in quanto la presenza di un flusso di veicoli
pesanti € irregolare e comunque contenuta.

r
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Fonte: Studio di fattibilita 18.09.2013 - Lucchini & Canepa ingegneria SA
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attuale strada di servizio allo Stand di tiro

attuale strada di servizio allo Stand di tiro
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8.2 Le basi tecniche

Con l'obiettivo di ottimizzare I'impostazione ritenuta a livello di calibro della strada
di servizio del futuro Centro polifunzionale, I'operatore ha effettuato un ulteriore
approfondimento progettuale.

In particolare sono state ritenute le normative e direttive attualmente in vigore
(VSS 640 201 Profile géométriqgue type) per il dimensionamento del calibro
stradale e le verifiche di visibilita.

8.3 Il concetto d’'intervento ritenuto

A livello di concetto d’'intervento, I'operatore ha ritenuto questa impostazione:
il mantenimento di una gestione bidirezionale della circolazione
il miglioramento della geometria dello sbocco sulla strada cantonale

la verifica del calibro stradale a dipendenza degli ingombri considerati,
considerando I'ingombro completo necessario, incluso margine di sicurezza

In particolare, a fronte della tipologia di utenza (militari, guardie di confine, tiratori,
cacciatori, ..) lungo il tratto di strada che dalla cantonale porta al nuovo Centro &
necessario di adattare la geometria stradale alle esigenze di scambio tra veicoli
pesanti, unitamente allo scambio tra veicoli leggeri.

8.4 1l calibro determinante

Alla luce di quanto sopra, ed ai sensi della norma VSS 640 201, per
garantire la circolazione bidirezionale con invasione della banchina laterale
€ necessario un calibro minimo determinate pari a 5,60 metri, a cui si
aggiunge una banchina libera di 0,30 metri per parte.

In questo senso e confermata I'impostazione ritenuta dallo Studio Lucchini
& Canepa. In particolare, il calibro ritenuto consente I'incrocio tra veicoli pesanti a
velocita ridotta (max. 20 km/h); l'incrocio tra veicoli leggeri € per contro possibile
alla velocita di 40 km/h, limite massimo attualmente consentito.

La valutazione di un’eventuale riduzione locale della carreggiata fino a 4,80
(dove le condizioni di visibilita lo permettono) potra essere effettuata in
fase di progetto ulteriore, a fronte degli interventi costruttivi rilevanti e dei
conseguenti costi.
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PAG. 20/ 21



PUC — Centro polifunzionale d'istruzione e tiro del Monteceneri — Approfondimento viabilita e accessibilita

8.5 La verifica delle condizioni di accessibilita

Con l'obiettivo di ottimizzare limpostazione ritenuta a livello di geometria
dellinnesto sulla strada cantonale, l'operatore ha effettuato un ulteriore mées

. | argaur 180
approfondimento progettuale. Tee 1
Ang e va bhagquage 7.5

In particolare sono state ritenute le normative e direttive attualmente in vigore per
il dimensionamento del calibro stradale e le verifiche di visibilita, e meglio:

VSS 640 262 Carrefours

Da tale approfondimento scaturisce la necessita di rivedere leggermente la
geometria dello sbocco onde garantire condizioni di viabilita adeguate per tutte le
tipologie di veicolo, in entrata, rispettivamente in uscita dalla strada di servizio al
futuro Centro polifunzionale.

Inoltre, a fronte dellincremento dei flussi di traffico indotti dalla nuova struttura,
appare opportuno migliorare la sicurezza della mobilita lenta ed in particolare dei Verifica Autoturn accessibilita veicoli leggeri
pedoni lungo la strada cantonale P2, tramite la realizzazione di un marciapiede
passante in corrispondenza dell'innesto della strada di servizio, ai sensi delle
nuove disposizione cantonali.

La proposta di adeguamento progettale € stata verificata anche tramite il software
di simulazione Autoturn v.10, sia per la viabilita di un veicolo leggero, sia per la
viabilita di un veicolo pesante. Tale ulteriore verifica conferma I'adeguatezza della
geometria proposta.

1.80

LWW-AS milies
Largeur LBl

Infine si rileva la necessita di adeguare leggermente la segnaletica orizzontale in e — s
corrispondenza della preselezione gia oggi sita al centro della strada cantonale nebalale SR
P2, onde migliorare lo stoccaggio di veicoli e la sicurezza generale durante le
manovre di svolta a sinistra in uscita dalla strada principale, rispettivamente in
entrata alla stessa (re-immissione nel flusso principale).

Ascona, 29 novembre 2016 STUDIO D'INGEGNERIA
FRANCESCO ALLIEVI
ASCONA

T M i U, Verifica Autoturn accessibilita veicoli pesanti
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