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1

Introduzione

Il progetto in esame riguarda la realizzazione di un nuovo centro logistico di tipo A d’'importanza
cantonale per la gestione integrata dei materiali inerti a Sigirino.

Il progetto & soggetto ad esame d'impatto ambientale in base allOrdinanza sul’esame d’impatto
ambientale (OEIA).

Il presente Rapporto d’impatto sul’lambiente per la fase pianificatoria di progetto, si basa sul pro-
getto tecnico di supporto al PUC [91] e comprende il capitolato d’oneri (CdO) per il Rapporto
sullimpatto ambientale della fase edilizia (domanda di costruzione).

Il seguente RIA, elaborato secondo le direttive contenute nel manuale EIA dellUFAM [93], perse-
gue i seguenti obiettivi:

fornire una descrizione del progetto, basata sul progetto tecnico [91];

presentare la situazione ambientale attuale e iniziale;

identificare e valutare gli effetti ambientali del progetto per la fase di esercizio;

allestire un capitolato d’oneri delle tematiche da approfondire e delle misure da applicare nel
RIA della fase edilizia.

Il presente rapporto sara utilizzato dal Cantone per I'elaborazione del Piano di utilizzazione canto-
nale (PUC).

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017
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2 Procedure

2.1 Procedura decisiva

Il progetto € soggetto ad esame d’impatto ambientale in base allOrdinanza sul’esame d’impatto
ambientale (OEIA), cifra 40.7a dell’Allegato (“impianto per la separazione o il trattamento meccani-
€O con una capacita superiore a 10’000 t di rifiuti all'anno”).

Secondo I'art. 5 e I'allegato cifra 40.7 del’OEIA, la procedura decisionale & determinata dal diritto
cantonale. L’autorita competente per I'approvazione del progetto in oggetto & il Cantone Ticino.

La procedura decisionale prevede un esame plurifase composto dall’elaborazione di un Piano
d'utilizzazione cantonale (PUC), secondo i disposti degli artt. 45 — 48 LST, e dalla successiva do-
manda di costruzione secondo LE. In base all’art. 6 del’OEIA, ogni fase della procedura deve es-
sere accompagnata da un esame sull’impatto sul’ambiente.

Nello schema illustrato nella Figura 1 sono riportate le fasi di progetto per la costruzione del nuovo
centro logistico a Sigirino.

Il presente Rapporto d’'impatto sul’lambiente si riferisce alla fase pianificatoria (PUC) e si basa sul
progetto tecnico del Centro A [91]. Il rapporto comprende le misure ambientali pianificatorie e il ca-
pitolato d’oneri (CdO) per il RIA della fase edilizia. La prossima fase di progetto comprendera un
RIA per la fase edilizia che sara basato sulla domanda di costruzione (prevista per il 2018/2019) e
includera le misure ambientali per la fase edilizia.

Nell’area dei Prati di Regada attualmente & presente il cantiere ATG (situazione attuale), prima del
2005 vi era una zona agricola e forestale simile alla situazione iniziale del progetto mentre in fase
di esercizio (dopo il 2021) sara localizzato il centro logistico.

| Approvazione PPU ATG | | Cantiere ATG l

| Sistemazione finale ATG Centro logistico

Situazione attuale Situazione iniziale Fase di esercizio

senza cantiere ATG
RIA PPU 2003/2004 e
approvazione dei piani
2005

(sulla base del PPU 2003
/2005 e dei PD di ATG

1

1

1

1

1

1

1

1 Descrizione situazione
1

1

1

1

1

: approvati)
1

Freeeeccccc e e ————

2016-2017 2018-2019
Fase pianificatoia: PUC Fase edilizia: DC
RIA della fase RIA della fase edilizia
pianificatoria Centro Centro logistico
logistico

Misure ambientali
Misure ambientali
pianificatorie

Capitolato d’oneri per la
fase edilizia

Figura 1 — Fasi di progetto per il Centro logistico di Sigirino.
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2.2 Autorizzazioni necessarie / procedure correlate

Secondo la Legge forestale federale (LFo, art. 6, cpv. 2), prima di accordare una deroga in materia
di dissodamento per superfici superiori a 5'000 m? (cfr. cap. 2.2 e cap. 5.13), l'autoritd cantonale
dovra consultare 'UFAM con una procedura correlata al PUC (vedi Tabella 1).

Tabella 1 - Autorizzazioni necessarie in fase pianificatoria e procedure correlate.

Autorizzazione / Deroga / Procedura correlata Base legale Cap. di ri-
ferimento
Autorizzazione per il dissodamento. LFo (artt. 5 e ss.) 5.13

Nella fase edilizia saranno necessarie ulteriori autorizzazioni o deroghe come ad esempio
I'autorizzazione per la costruzione nel settore A,, 'autorizzazione a prelevare acque di falda, ecc.

Queste autorizzazioni/deroghe specifiche saranno richieste e approfondite nel’ambito del RIA della
fase edilizia.

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017
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3 Ubicazione e dintorni

3.1 Perimetro di studio

Il progetto interessa il Comune di Monteceneri (frazione di Sigirino). Il perimetro di progetto, indica-
to nella Figura 2, pud essere suddiviso in due settori:

o Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo
Comprende una parte dell’area attualmente occupata da AlpTransit (ATG) e il ponte Morenzee I
(inclusa rotonda dell’attuale raccordo autostradale).

e Settore 2 - Raccordo ferroviario: polo lavorazione e produzione miscele bituminose
Comprende I'area attualmente occupata dalla ditta Comibit, il raccordo ferroviario e il campeggio
Taverne.

Settore 1

Settore 2

Prati di Regada .
3 — Raccordo ferroviario

Figura 2 — Perimetro di progetto e delimitazione dei due settori analizzati (linea tratteggiata). Vedi Allegato H.2
(ultima pagina) per maggiori dettagli.

Non fanno parte del perimetro di progetto i seguenti oggetti del progetto ATG:

e ponte faunistico al Dosso di Taverne;

e deposito complementare lungo la A2 (ovest);

o villaggio operai;

e area trattamento acque del lotto 812 a Mezzovico-Vira;
e depositi di suolo a Camignolo;

o bretelle autostradali (di competenza USTRA);

e deposito definitivo di Sigirino.

Per la maggior parte dei settori ambientali analizzati il perimetro di studio coincide col perimetro di
progetto illustrato nella Figura 2. Fanno eccezione i seguenti settori ambientali:

e aria: il perimetro di studio comprende tutta I'area tra lo svincolo autostradale di Lugano Nord
e lo svincolo autostradale di Rivera;

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017
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e rumore: il perimetro di studio comprende anche I'autostrada A2 e la strada cantonale tra Ri-
vera e Lugano Nord.

o flora, fauna e biotopi: il perimetro di studio comprende anche il passaggio faunistico a est
del settore 2 e il sottopasso ferroviario a nord dell’area dei Prati di Regada.

3.2 Stato attuale del perimetro di studio

Nel perimetro di studio attualmente sono presenti il cantiere AlpTransit della Galleria di base del
Ceneri (che sara in loco fino a ca. il 2021) e la ditta Comibit (produzione di miscele bituminose).

E inoltre presente uno svincolo autostradale di cantiere ad uso esclusivo di ATG.

3.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In questo settore & attualmente insediata una parte del cantiere ATG, che comprende la gestione
del materiale (inclusi sili di stoccaggio degli aggregati), i depositi di materiale di scavo, le officine di
cantiere e gli impianti di trattamento delle acque dei piazzali. Al di sopra di quest’area sono presenti
delle reti paramassi installate da ATG per proteggere il cantiere (vedi Allegato A.6). Nell’ambito del
progetto ATG I'area & stata urbanizzata (strade di accesso, acqua potabile, acqua industriale, smal-
timento acque, elettricita).

Figura 3 — Settore 1 - Prati di Regada (polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo): zona del cantiere ATG
(linea tratteggiata).

Allo stato attuale I'accesso al settore 1 & garantito tramite 3 ponti (vedi Figura 4):
¢ ponte Morenzee, sotto cui si trova la canalizzazione acque luride;

e ponte Morenzee Il e cavalcavia FFS, provvisori ATG che servono a raggiungere con i mezzi
pesanti 'area a est della linea ferroviaria;

e passerella ciclabile, provvisorio ATG, sotto cui si trovano cavi per I'approvvigionamento elet-
trico, canalizzazione di approvvigionamento acqua potabile, cavi di fibra ottica e telefonia.

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017
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. .

Ponte Morenzee

Bl Ponte Morenzee Il

-
3 Y
v A%

asserella ciclabile

Lot h

Cavalcavia FFS )

Figura 4 — Ponti di accesso al Settore 1 - Prati di Regada (polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo) allo

stato attuale.

3.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Nel settore 2 opera attualmente la Comibit SA che produce miscele bituminose ed & attrezzata con
impianti per il riciclaggio di fresato d’asfalto che offrono potenziali sinergie da sfruttare con il futuro
centro riciclaggio inerti. Su questo settore & attualmente attiva ATG con un raccordo ferroviario.

Il settore si suddivide in due aree, separate dal fiume Vedeggio.

Sponda sinistra del Vedeggio (Figura 5):

¢ [limpianto di produzione di miscele bituminose Comibit (mappale 529);

¢ il raccordo ferroviario con tramoggia di scarico (impianto temporaneo ATG);

e diverse infrastrutture temporanee costruite o modificate nelllambito del cantiere ATG:

i setti presenti sul sedime forestale (evidenziati in verde)

Questi setti sono stati costruiti da ATG su una superficie forestale per sostituire quelli
che erano presenti prima del progetto ATG nell’area lungo la ferrovia (evidenziata da
una linea verde tratteggiata).

8 sili per inerti (evidenziati in rosso) collegati alla tramoggia del raccordo ferroviario
Questi sili sono stati costruiti in questa posizione nelllambito del progetto ATG.

i sili per cemento (evidenziati in azzurro)
Questi sili sono stati costruiti in questa posizione nelllambito del progetto ATG.

il nastro trasportatore (visibile in giallo nella Figura 5)
Il nastro & stato costruito per facilitare il trasporto tra il raccordo ferroviario e il cantiere
ATG nella zona dei Prati di Regada.
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Raccordo
ferroviario

Impianto
Comibit

Figura 5 — Strutture presenti nel settore 2 (raccordo ferroviario: polo lavorazione e produzione miscele bitumi-
nose) allo stato attuale, in sponda sinistra del fiume Vedeggio. In verde (linea continua) sono eviden-
ziati i setti spostati nel’lambito del progetto ATG, la linea verde tratteggiata indica approssimativa-
mente la posizione originale dei setti. In blu sono evidenziati i sili per il cemento, in rosso i sili per
inerti, entrambi costruiti nel’ambito del progetto ATG.

Sponda destra del Vedeggio (Figura 6):

e larea di deposito e lavorazione del fresato bituminoso (Comibit, mappale 527);

¢ il capannone di deposito per il granulato d’asfalto (posizione evidenziata in rosso).

Figura 6 — Strutture presenti nel settore 2 (raccordo ferroviario: polo lavorazione e produzione miscele bitumi-
nose) allo stato attuale, in sponda destra del fiume Vedeggio.

In sponda destra del Vedeggio € inoltre presente un campeggio (campeggio di Taverne).
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3.3 Stato iniziale del perimetro di studio

Lo stato iniziale del progetto & determinato sulla base dei seguenti documenti:

e Zone toccate dal progetto ATG: stato approvazione PPU ATG 2003/2004 [79] [80], rispettiva-
mente MdP 153 ATG del 2009 [81] (dissodamenti attualizzati) e PD 136/102 [78]. Questo com-
porta nella maggior parte delle aree il ripristino della situazione originale (ante-ATG);

e Zone non toccate dal progetto ATG: vale quanto descritto nel PR in vigore del Comune di Mon-
teceneri-Sigirino [95]. Per quanto riguarda il limite del bosco vale I'accertamento forestale del
Comune di Sigirino approvato dall’'Ufficio di circondario il 25.09.2008.

Non & presente alcuno svincolo autostradale.

3.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In questo settore la sistemazione finale del cantiere ATG prevede un’area agricola e una superficie
forestale (vedi Allegato A.5). L’estensione dell’area agricola SAC ¢ stata ricavata dall’allegato 1-A 4
del dossier 7A del progetto di pubblicazione della Galleria di base del Ceneri [79]. La distribuzione
delle superfici forestali & stata anch’essa ricavata dall’allegato 1-A 4 del dossier 7A del progetto di
pubblicazione della Galleria di base del Ceneri [79], tenuto conto dei dissodamenti previsti dalla
modifica di progetto 153 di ATG [81].

Allo stato iniziale il ponte Morenzee |l e la passerella ciclabile saranno stati smantellati (deviazione
della pista ciclabile descritta nel capitolo 4.2.1). L’accesso al settore 1 sara dunque garantito trami-
te il Ponte Morenzee e il sottopasso FFS a nord.

Il piano campagna sara inoltre abbassato al livello originale (rispetto a quello del cantiere ATG) e
nell’area agricola sara presente una zona di raccolta delle acque del deposito definitivo ATG [78]
(vedi Allegato A.5).

3.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Lo stato iniziale differisce poco dallo stato attuale (vedi capitolo 3.2). Le principali differenze consi-
stono in (vedi Allegato A.5):

e i setti posizionati nell’area forestale centrale saranno demoliti e I'area sara ripristinata a bo-
sco. Vi saranno dei nuovi setti lungo la ferrovia, nella posizione in cui erano presenti prima
dell’inizio dei lavori di ATG (vedi Figura 5);

e i4 sili per il cemento, gli 8 sili per materiali inerti e il nastro trasportatore (illustrati nella Figu-
ra 5) saranno smantellati.

e il raccordo ferroviario sara smantellato completamente.

L’estensione delle aree agricole & stata determinata sulla base del piano delle zone (PR) del Co-
mune di Monteceneri-Sigirino [95]. La zona agricola SAC & stata invece identificata tramite le in-
formazioni contenute nel Piano direttore, ricevute dall’'Ufficio cantonale della pianificazione locale
(stato: dicembre 2015).

L’estensione del bosco & stata determinata tramite 'accertamento forestale effettuato dal Comune
di Sigirino approvato nel 2008.
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3.3.3 Oneri del progetto ATG

Nella seguente tabella sono riassunti gli oneri di sistemazione ambientale di ATG nonché le inter-
facce possibili tra il progetto cantonale e quello di ATG. La tabella € stata elaborata considerando il
progetto di pubblicazione di ATG (2003/2004) e i progetti di dettaglio approvati.

Onere Settore 1 Settore 2

Creazione di una superficie agricola pari a 27'313 m’ e relativo X
smantellamento dei depositi di suolo a Mezzovico e Camignolo.

Rimboschimenti vari: zona Prati di Regada, uffici DL e zona raccor- X X
do ferroviario (setti materiale).

Smantellamento di tutte le opere provvisorie (ponte Morenzee I, X X
cavalcavia FFS, raccordo ferroviario, area di cantiere Prati Regada,
sili e setti settore raccordo ferroviario, reti paramassi).

Portare il riale Morenzee a cielo aperto (vedi Allegato F.2). X
Interfacce Settore 1 Settore 2
Mantenere un accesso al Deposito definitivo ATG. X
Sistema di smaltimento delle acque provenienti dalla strada di ac- X

cesso al Deposito definitivo ATG e relativa zona di raccolta acque
sui Prati di Regada (PD 136/102).

Sistema di monitoraggio della falda ATG tramite pozzi scudo e pie- X
zometri.
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4 Progetto

41

Descrizione del progetto

Per poter definire con maggiore chiarezza quali cambiamenti vi siano con il progetto del Centro lo-
gistico di tipo A a Sigirino, lo stato attuale e iniziale del perimetro di studio (dopo la sistemazione
finale di ATG) sono stati descritti nel cap. 3. Nell’Allegato A.5 viene riportato un confronto tra la si-
tuazione iniziale e quella con il progetto.

In generale il nuovo centro logistico (descritto nella relazione tecnica, [91]) riprendera, nel limite del
possibile, una parte delle infrastrutture di ATG.

4.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Le principali attivita in questo settore saranno le seguenti:

stoccaggio intermedio di materiale grezzo in depositi, in parte coperti (materiale di scavo e
di demolizione in roccia, calcestruzzo, materiale da demolizione misto);

stoccaggio di aggregati pregiati per calcestruzzo (trasportati su rotaia), nonché cemento e
relativi additivi;

triage dei materiali grezzi mediante escavatori gommati o pale gommate;

lavorazione degli inerti mediante frantoi e vagli mobili / fissi muniti di estrattore di metalli,
produzione di aggregati per calcestruzzo e misti granulari e secondari;

lavaggio di materiale di scavo inquinato e trattamento specifico delle acque;
produzione di calcestruzzo preconfezionato in una centrale a torre;
stoccaggio di componenti di inerti pregiati;

trasporto su camion di materiale (in entrata e uscita) che non puo arrivare tramite ferrovia.

Il nuovo centro di riciclaggio inerti necessitera dei seguenti elementi, in gran parte gia presenti at-
tualmente per il cantiere ATG (vedi Tabella 2 per ulteriori dettagli):

sistema di trattamento e smaltimento controllato delle acque meteoriche;

sistemi di stoccaggio del materiale: prioritariamente in sili (per razionalizzare lo spazio a di-
sposizione e per le componenti piu pregiate); altrimenti in setti aperti o in setti coperti;

accessi all’area di lavorazione: il progetto prevede di mantenere il Ponte Morenzee Il e il ca-
valcavia FFS (che servono ad accedere all’area ad est dei binari ferroviari), che diventano
quindi dei manufatti definitivi;

aree di movimentazione pavimentate;

infrastrutture: siccome la passerella ciclopedonale provvisoria di ATG verra rimossa (la pista
ciclabile sara deviata come descritto nel capitolo 4.2.1), le infrastrutture (elettricita, acqua
potabile, fibra ottica e telefonia) presenti sotto questa passerella dovranno essere spostate
sotto il ponte Morenzee, sotto cui passa attualmente la fognatura.
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Tabella 2 — Impianti presenti allo stato attuale, iniziale e con il progetto nel Settore 1. Legenda: “e” =

presente; “-” = non presente).

Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione

calcestruzzo

Stato
attuale

Stato

iniziale

Progetto
PUC

Impianto di lavorazione inerti con sili ATG (frantoio, setacci, ecc.)

impianto
simile

Frantoio fisso o mobile

Impianto di lavaggio del materiale inquinato

Nastro trasportatore di carico dei sili di stoccaggio

Impianto di produzione calcestruzzo

Impianto di trattamento delle acque dei piazzali

Raccordo autostradale

€eVv. nuovo

Ponte Morenzee (porta condotte acque luride)

Ponte Morenzee Il e cavalcavia FFS

Passerella ciclopedonale (elettricita, acqua potabile, fibra ottica e tele-
fonia)

Spostamento infrastrutture da passerella ciclopedonale a ponte Moren-
zee: elettricita, acqua potabile, fibra ottica e telefonia

Reti paramassi

vedi cap.
422

Aree di movimentazione pavimentate

Setti coperti (deposito fanghi)

Nuovi setti per stoccaggio inerti

Nella Figura 7 sono rappresentati i flussi di materiale previsti nella fase di esercizio del nuovo cen-
tro di riciclaggio inerti nel settore 1 [91].

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017



IFEC ingegneria SA pagina 18

4 R\
12'840 w N
Ve Produzione t g
" aggregati o I=}
S 19'000 b e IRG g8 |8
g 44'160
n 1
76'000 P_roduzlone Centrale
Misto granu- — produzione
76'800 lare RC calcestruzzo
Triage
23'000
Lavag- (— I —
oo 10'000 2000
T T T T T a centrale
beton
(t/anno) ENTRATA USCITA
=3 =3 (=3 (=3 (=3 =3 (=3 =3 (=3 (=3 =3 =3 =3 =3
=3 o =3 =3 (=3 o =3 =3 =3 o =3 o =3 =3
S| o © = © o o o =] g © 0 1= =3
n wn o - wn ~ © © < o o~ o - il
o~ ~N ~N ™ o o o~ - = ~ ~N < ~N
= =
2 8
: g s
= - s 2 H]
z 3 g ] 2
E| 3| & 2 - g @ H £ =
T 2 8 s g g z Q g H £ i
g 3| ¢ 3 s 1 3 g 2 8 g 5 3
NORD - 3| 2 HE I El I - -
g &l & gl 2 E P = g 5 2 5 K <
2 2 2 g H = g a + E 3 s 5 £ SuD
5 5| 3 il 3 I 1 - gl 5| £| £ :
g £ £ 3| & @ ¢ ] E| §| 3 & Quota
Ferrovia FFS 2 2 < 2| = 2| f| 2| 8 iy &y &, &y 4 trasporti
146 2 14'600
o ————— ) ” e (11%)
37000 23'000
Autostrada N2
73'200 5 15 64 30 50 50 2 2 vincolo 128 | sa6 22 176'400
B SR = 5 N— A = 415 1w 75 S (76%)
70000 219'400
gJe e e Jo s (13%)

Figura 7 — Flussi di materiale previsti nel settore 1 dovuti alle attivita del nuovo centro A di riciclo scavi e rifiuti

4.1.2

edili, produzione inerti e calcestruzzo (fonte: [91]).

Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Le principali attivita di questo settore saranno le seguenti:

deposito intermedio di scarti bituminosi e granulazione;

deposito intermedio di ghiaietti pregiati, filler, additivi, ecc.;

stoccaggio in sili di cemento sfuso;

produzione di miscele bituminose (incluso riciclo degli scarti bituminosi);
carico e scarico di materiale tramite il raccordo ferroviario;

trasporto su camion delle miscele bituminose e di parte delle materie prime in entrata.

Il settore 2 necessitera dei seguenti elementi, in gran parte gia presenti attualmente (vedi Tabella 3
per ulteriori dettagli):

e sili di stoccaggio per inerti, filler;
e setti di stoccaggio di ghiaietti;
¢ sili di stoccaggio di cemento sfuso;
e impianto di produzione miscele bituminose;
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e raccordo ferroviario, inclusa tramoggia di scarico e sistema di scarico cemento sfuso.

Tabella 3 — Impianti presenti allo stato attuale, iniziale e con il progetto nel Settore 2. Legenda: “e” =

presente; “-” = non presente).

Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e Stato attuale | Stato iniziale Progetto
produzione miscele bituminose PUC

Binario del raccordo ferroviario ) - °

Binario per lo scarico del cemento e compressori ° - °

Tramoggia di scarico presso il raccordo ferroviario, con col- ° - °

legamento ai sili

Nastro trasportatore dal raccordo ferroviario fino ai Prati di ° - -

Regada

8 sili per inerti, collegati alla tramoggia di carico ) - °

Sili per il cemento, con sistema di pompaggio dal raccordo ° - °

ferroviario

Setti per inerti eseguiti da ATG in zona boschiva ) - °

Impianto di miscele bituminose Comibit e piazzale annesso ° ° Superficie

in sponda sinistra del Vedeggio ampliata

Deposito fresato di asfalto Comibit con tettoia e granulatore ) ° Superficie

in sponda destra del Vedeggio ridotta

Impianto di trattamento e smaltimento acque sul piazzale in ° . °

sponda destra del Vedeggio

Si osserva che si crea una nuova area di deposito sul mappale 529 a compenso dell’attuale area di
deposito sulla sponda destra del Vedeggio (mapp. 527).

Si prevede che le attivita attuali nel settore 2 differiranno di poco rispetto allo stato attuale e iniziale
(vedi capitolo 3).

Nella Figura 8 sono rappresentati i flussi di materiale previsti nella fase di esercizio del settore 2
raccordo ferroviario [91].
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Figura 8 — Flussi di materiale nel settore 2. | flussi derivano dalle attivita della Comibit SA di produzione e riciclo
di miscele bituminose (fonte: [91]).

4.1.3 Zone di compenso ambientale

Nel settore 1 & previsto un compenso degli effetti sulla fauna (vedi cap. 5.14), effettuando interventi
di miglioria, per facilitare il passaggio della fauna, al sottopasso ferroviario a nord del comparto di-
sciplinato dal PUC e al passaggio sotto il cavalcavia Morenzee.

Nel settore 2 si prevede di rinunciare ad una parte del piazzale di deposito sul mappale 527 e di
creare una zona boschiva. Si prevede inoltre una nuova area forestale anche al posto della zona di
campeggio sul mappale 534 (vedi cap. 5.13). Queste nuove aree boschive permettono di compen-
sare completamente la superficie forestale persa.

Nel settore 2 si prevede inoltre di rinaturare una parte del fiume Vedeggio sulla sponda destra in
corrispondenza degli allargamenti dello spazio riservato alle acque (vedi cap. 5.14 e Allegato F.3).
Le nuove superfici forestali create in questarea ai mappali 527 e 534 (7'491 m?) fungeranno da
compenso per gli impatti sulla natura (flora, fauna e biotopi).

L’area agricola SAC sottratta nella zona dei Prati di Regada (27'313 m?) sara in parte compensata
nell'area sottratta al campeggio sulla sponda destra del Vedeggio (12’688 m? vedi Allegato A.5).
Per i 14625 m? di zona agricola SAC persa e per i 4'935 m? di zona agricola persa si prevede un
compenso di tipo pecuniario.
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Nella Tabella 4 sono illustrate le aree di zona forestale a agricola per lo stato iniziale e la fase di
esercizio e il bilancio complessivo.

Tabella 4 —Aree forestali e agricole nei settori interessati dal progetto per lo stato iniziale e la fase di esercizio.

Settore 1 Settore 2 Bilancio
stato iniziale fase di esercizio stato iniziale fase di esercizio

Tipologia zona (m?) (m?) (m?) (m?) (m?)
Bosco 7'362 183 24’136 31’315 0
Bosco compenso - - - 5717 5717
natura
Agricola SAC 27°313 - 1’586 14’274 - 14625
Agricola non SAC - - 4’935 - - 4935

4.2 Conformita alla pianificazione del territorio

Il principale strumento per definire le evoluzioni territoriali dell'insieme del Cantone ¢ il Piano diret-
tore cantonale (PD, vedi Figura 9). Il presente progetto traduce degli indirizzi pianificatori ancorati
nel Piano direttore cantonale (cfr. Allegato A.1) ed in particolare nella scheda V6 — “Approvvigio-
namento in materiali inerti” (approvata nel settembre 2015 dal Consiglio federale) che illustra due
carenze sul territorio cantonale:

¢ la mancanza di sufficienti quantitativi di inerti per coprire il fabbisogno, con conseguente di-
pendenza da fonti esterne (in particolare 'importazione dall’ltalia e dalla Svizzera interna);

¢ linsufficiente capacita delle discariche esistenti e di quelle previste per coprire il fabbisogno
di volume di deposito di rifiuti edili.

Grazie alla realizzazione di centri logistici per la lavorazione degli inerti il PD persegue pertanto un
duplice obiettivo: “diminuire la necessita di nuove discariche e incrementare la produzione indigena
di inerti” (scheda V6, pag. 4), “diminuendo la dipendenza dall’ltalia e dalla Svizzera interna, aumen-
tando il tasso di riciclaggio dei rifiuti edili minerali e valorizzando gli inerti indigeni primari” (scheda
V6 pag. 3).

Nell’'allestimento di un PUC il Cantone assume un ruolo di ente preposto alla pianificazione territo-
riale operativa. Il PUC & uno strumento che permette di disciplinare e vincolare 'uso ammissibile di
comparti territoriali d’interesse cantonale o sovracomunali oppure di promuovere la realizzazione di
edifici o impianti di interesse cantonale o sovracomunale [90].

I PUC disciplinera 'uso delle superfici nel centro logistico e prevale sul Piano regolatore comunale
(PR) di Sigirino-Monteceneri [95] laddove questo & in contrasto o riguarda aspetti disciplinati dal
PUC in modo esclusivo (vedi Figura 9). Il PUC in progetto prevede una variazione nella destinazio-
ne delle aree nei settori interessati dal progetto rispetto al PR in vigore del Comune di Monteceneri
(vedi Allegato A.2 e confronto dell’Allegato A.5). Le aree complessive per ogni tipologia di zona per
lo stato attuale e per la fase di esercizio sono ripotate nella Tabella 4. Considerate le variazioni di
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destinazione di diverse aree, il PUC rendera necessario un adeguamento del piano regolatore co-
munale di Monteceneri-Sigirino.

Rapporto sugli
indirizzi

Piano direttore

Programmi
ittt Ittty di sviluppo delle
regioni di montagna

v y
Piani di utilizzazione > Piani regolatori -
cantonali P comunali
A
Piani

particolareggiati

Piani
— BV di quartiere

Figura 9 - Interrelazione tra i Piani di utilizzazione cantonali e gli altri strumenti pianificatori esistenti (fonte:
www4.ti.ch/fileadmin/D T/temi/puc_piani_utilizzazione cantonali/documenti/interrrelazione_tra piani.pdf, con-
sultato giugno 2016).

Le tipologie di aree toccate dal progetto sono descritte nella Tabella 4 del capitolo 4.1.3.

4.2.1 Pista ciclabile

La via ciclabile Bellinzona-Agno costeggia il Vedeggio anche nei pressi del perimetro di studio. At-
tualmente la pista ciclabile, nei pressi del settore 1, attraversa il ponte settecentesco per poi ritorna-
re sulla sponda destra del Vedeggio tramite un’apposita passerella (vedi Allegato A.7).

Lo stato iniziale del progetto prevede la demolizione della passerella ATG e uno spostamento della
via ciclabile interamente sulla strada in sponda destra del Vedeggio.

In fase di esercizio si prevede tuttavia che il centro A generi traffico su questa strada. Per questo
motivo la via ciclabile viene spostata a lato della strada (sponda destra del Vedeggio) su una pas-
serella simile a quella presente nella parte di pista ciclabile piu a sud.

L’Allegato A.7 espone nel dettaglio le 3 ubicazioni della pista ciclabile e contiene dettagli fotografici
del ponte settecentesco e della passerella a sud della tratta di pista ciclabile in questione.
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4.2.2 Pericoli naturali

Nel settore 1, secondo il servizio cartografico Pericoli Naturali [82], il pericolo naturale piu proble-
matico riguarda i processi di caduta massi e di crollo. Il pericolo & attualmente limitato al grado re-
siduo grazie alla presenza di reti paramassi realizzate da ATG (vedi Allegato A.6), per le quali sa-
rebbe previsto lo smantellamento. Per questo pericolo naturale il progetto prevede di mantenere le
reti paramassi di ATG (la situazione sara dunque equivalente a quella attuale).

E attualmente in preparazione la procedura di approvazione dei Piani delle zone di pericolo
dell’area in questione. Questi piani dovranno essere adottati prima dell’adozione del PUC.

Nel settore 2 il pericolo naturale piu importante & quello dell’alluvionamento di grado medio, debole
o residuo su entrambe le sponde del Vedeggio. In particolare si evidenziano il capannone e il de-
posito della Comibit sul mappale 527 in grado di pericolo medio e i setti sul mappale 529 in grado
di pericolo basso. A questo proposito si rileva che le prime esondazioni, con intensita debole, sono
da considerare con cadenza trentennale e crescono di intensita per eventi con tempi di ritorno
maggiori.

4.3 Progetti paralleli

Si segnalano i seguenti progetti paralleli:

e Sistemazione finale progetto AlpTransit (fino a ca. il 2021), progetto che in parte si sovrap-
porra temporalmente al progetto del PUC,;

e Domanda di costruzione Comibit SA per il mantenimento dei sili presso il raccordo ferrovia-
rio (tempistiche: in contemporanea alla sistemazione finale di ATG);

e Svincolo autostradale A2 a Sigirino con collegamento alla strada cantonale (tempistiche au-
spicate da USTRA: inizio lavori 2025);

e Adattamento della linea elettrica dell’alta tensione Bironico-Manno (56 kV) da parte di FFS a
132 kV [83].

4.4 Allacciamento: trasporti e traffico

4.4.1 Stato attuale

Attualmente I'area interessata dal PUC & raggiungibile tramite I'autostrada A2 (accesso tempora-
neo solo per il cantiere ATG) e con la strada cantonale, dalla quale si dirama un tratto di allaccia-
mento che dalla rotonda al Dosso di Taverne porta verso I'area Comibit e il cantiere ATG.

Quindi Comibit induce traffico sulla strada cantonale, mentre ATG ne crea soprattutto
sull'autostrada.
4.4.2 Stato iniziale e fase di esercizio

Vicino al perimetro di studio & in corso la progettazione di un futuro svincolo autostradale che colle-
ghera l'autostrada alla strada cantonale e alla strada di accesso al Centro logistico [88] [89].
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Per I'analisi dei trasporti su strada & stato considerato I'orizzonte temporale 2030. Per lo stato ini-
ziale & stata valutata la situazione senza nessuno svincolo autostradale mentre per la fase di eser-
cizio sono stati considerati i seguenti scenari:

e scenario con svincolo autostradale a Sigirino;

e scenario senza svincolo autostradale a Sigirino.

Sulla base delle prime previsioni dei volumi di traffico, effettuate nel quadro della progettazione del-
lo svincolo autostradale USTRA di Sigirino, indipendentemente dal progetto del PUC, vi sara un
aumento considerevole di traffico sul’A2 tra Lugano nord e Rivera [89]. Con lo svincolo si prevede
una riorganizzazione del traffico sulla rete viaria cantonale e locale.

In tutti gli scenari si da per scontato che il raccordo ferroviario rimarra in funzione.

Allo stato iniziale, con sviluppo dell’area senza il progetto, si deve tener conto dell’attivita della Co-
mibit e della presenza di una zona agricola e forestale nel settore 1. Il traffico indotto deriva essen-
zialmente dai flussi di materiale della Comibit (vedi capitolo 4.1.2), mentre si assume che il settore
1 non generi traffico indotto.

Nella fase di esercizio al traffico generato dalla Comibit va ad aggiungersi quello indotto dal tra-
sporto di materiale delle nuove istallazioni sui Prati di Regada (vedi capitolo 4.1.1).

La fase di esercizio del progetto tiene conto del funzionamento del raccordo ferroviario per il pro-
getto (il suo mantenimento & dato per certo). Si stima che ca. il 10% del materiale trasportato da e
per il perimetro di studio avvenga su rotaia. Questo & coerente con la scheda V6 del PD che per i
centri logistici prevede di razionalizzare i trasporti riducendo quelli su gomma a favore di quelli su
rotaia.

Nella Figura 10 sono evidenziate le posizioni dei nodi e delle tratte considerati nel calcolo del traffi-
co indotto dal progetto. L’accesso ai Prati di Regada sulla tratta nodo E — nodo F & garantito grazie
al mantenimento del ponte Morenzee |l e del cavalcavia FFS creati da ATG.

Il nodo J si riferisce allo svincolo autostradale di Lugano nord, il nodo K & localizzato sulla strada
cantonale nei pressi dello svincolo autostradale di Lugano nord, il nodo A si riferisce invece allo
svincolo autostradale di Rivera, mentre il nodo B & localizzato sulla strada cantonale a Rivera.

Nella Figura 10 sono inoltre indicati i movimenti di veicoli pesanti per un giorno feriale medio per
tratto stradale indotti dal centro A in fase di esercizio per le situazioni con e senza svincolo auto-
stradale di Sigirino.
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XX Movimenti di veicoli pesanti indotti dal centro A in fase di esercizio per giorno feriale. Variante con svincolo autostradale di Sigirino
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Figura 10 - Posizione dei nodi e delle tratte analizzate per il calcolo del traffico stradale indotto dal progetto e
movimenti di veicoli pesanti al giorno feriale (ipotizzando 120 giorni feriali/anno) indotti dal centro A

in fase di esercizio con svincolo autostradale (verde) e senza svincolo autostradale (arancione).

Nella Tabella 5 sono invece confrontati i dati riguardanti il traffico giornaliero medio complessivo in
alcune tratte interessate dal progetto (scenario con e senza lo svincolo autostradale di Sigirno)
suddiviso in veicoli leggeri (VL) e veicoli pesanti (VP).

Tabella 5 — Traffico giornaliero medio per le diverse tratte interessate dal progetto: stato iniziale e fase di eserci-
zio (entrambi con orizzonte temporale 2030). Per la fase di esercizio sono valutati i due scenari: con e
senza lo svincolo autostradale di Sigirino. | dati sono suddivisi in base alla tipologia dei veicoli: vei-
coli leggeri (VL) e veicoli pesanti (VP).

Stato iniziale Fase di esercizio

Tratta Senza svincolo Con svincolo

(da nodo a nodo) VL VP VL VP AVP VL VP AVP
AD (autostrada A2) 51’197 5'462 51’197 5'462 - 55’802 5992 +530
BC (cantonale nord) 13’778 1470 13778 1’516 +46 11’336 1216 -254
HI (comunale) 60 92 60 266 +174 60 24 -68
JD (autostrada A2) 51’197 5'462 51’197 5'462 - 55’621 6’149 +687
Kl (cantonale sud) 13’778 1470 13778 1’598 +128 15647 1’689 +219

Basi di calcolo:

1) | dati del traffico di base allo stato attuale (2013) in autostrada sono ricavati dallo studio di fattibilita dello svincolo
autostradale di Sigirino [88].

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017



IFEC ingegneria SA pagina 26

2) | dati del traffico di base per il traffico nella strada cantonale sono ricavati dal modello cantonale del traffico feria-
le medio 2013. Per ottenere il traffico giornaliero medio dal traffico feriale medio & stato utilizzato un fattore di
conversione di 0.935, che & stato determinato nel documento [84].

3) | dati relativi al’anno 2030 dello stato iniziale sono stati ricavati tramite una proporzione con i dati degli orari di
punta ricavati dallo studio di fattibilita [88]. La ripartizione del traffico in base alla tipologia & stata stabilita tramite
le prescrizioni dell’Ordinanza contro I'inquinamento fonico [9] (vedi anche Allegato C.1).

4) Per il tratto stradale nodo H - nodo | il traffico dei veicoli leggeri & stato valutato in base al traffico feriale medio
del modello cantonale del traffico 2013, convertito in TGM tramite il fattore di conversione 0.935 [84]. Per il traffi-
co di veicoli leggeri nel 2030 & stato considerato un incremento annuale dell’1%. Per questo tratto di strada &
stato ipotizzato che il traffico di veicoli pesanti sia legato solo all’esercizio del centro A e della Comibit SA.

Per effetto del centro logistico A non si evidenziano variazioni rilevanti del traffico complessivo né
sullautostrada né sulla strada cantonale. Per il tratto di strada comunale tra la rotonda del ponte
faunistico (nodo |) e la biforcazione per il settore 2 (nodo H) si osserva un aumento sostanziale del
traffico pesante, per la variante senza lo svincolo autostradale di Sigirino (+ 174 movimenti, da 92 a
266 movimenti di veicoli pesanti al giorno).

La messa in esercizio dello svincolo permettera di convogliare il traffico dei mezzi pesanti diretta-
mente sull’A2 senza generare traffico sulla rete cantonale e locale. Per la variante con lo svincolo si
osservera infatti una diminuzione del traffico pesante sulla tratta HI (- 68, da 92 a 24 movimenti al
giorno), che corrisponde ad una riduzione di un fattore 11 del traffico pesante.
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Figura 11 - Traffico giornaliero medio per le diverse tratte interessate dal progetto per lo stato iniziale e la fase di
esercizio. | dati sono suddivisi in base alla tipologia dei veicoli: veicoli leggeri (VL) e veicoli pesanti

(VP), con e senza svincolo di Sigirino.
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4.5 Utilizzo razionale dell’energia

4.5.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In questa fase di progetto non sono ancora stati definiti i consumi di energia necessari per la lavo-
razione degli inerti.

Nella fase edilizia dovranno essere definiti tutti gli impianti necessari al funzionamento del centro
logistico e i relativi dati di consumo. Il RIA della fase edilizia dovra analizzare il consumo energetico
e proporre misure costruttive e/o organizzative per ottimizzare il fabbisogno energetico (cfr. CdO-1,
cap. 7).

4.5.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La produzione di miscele bituminose della ditta Comibit richiede attualmente (dati 2010) i seguenti
consumi di energia:

e Energia elettrica: 90’000 kWh / anno
e Olio Combustibile: 300’000 | / anno

e Gas naturale: 800’000 Nm?/ anno
e Diesel: 45’0001/ anno

Si puo ipotizzare che per questi settori i consumi siano rappresentativi anche per lo stato iniziale e
la fase di esercizio (si aggiungera il fabbisogno energetico dei nastri e dei compressori del raccordo
ferroviario).
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5 Impatto del progetto nella fase di cantiere e di esercizio

Tabella 6 — Matrice di rilevanza ambientale.

Fase del progetto

[e]

T

[0

o =

g -

o o

S I

[0} =

n Q.

Settore © 8

Aria — Protezione dell’aria (o] 51

Rumore [ ] 5.2

Vibrazioni e rumore per via solida - 5.3

Radiazioni non ionizzanti - 54

Acque sotterranee o 5.5

Acque superficiali ed ecosistemi acquatici o 5.6

Evacuazione delle acque [ ] 5.7

Suolo [ ] 5.8

Siti inquinati - 5.9
Rifiuti e sostanze pericolose per 'ambiente o 5.10
Organismi pericolosi per 'ambiente - 5.11
Prevenzione degli incidenti rilevanti / protezione contro le catastrofi - 5.12
Foreste [ ] 5.13
Flora, fauna e biotopi [ | 5.14
Paesaggio e “Ortsbild” [ | 5.15
Monumenti storici, siti archeologici - 5.16

— Impatto nullo o trascurabile
O Impatto limitato, da approfondire in dettaglio nel RIA della fase edilizia

® Impatto rilevante, da approfondire in dettaglio nel RIA della fase edilizia

| settori ambientali maggiormente toccati dal progetto sono: rumore, acque, suolo, foreste, natura e
paesaggio.
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5.1 Aria

5.1.1 Stato attuale

Le concentrazioni di NO; calcolate nello studio [92] e riportate nella Figura 12 mostrano che il traffi-
co stradale & la fonte preponderante di questo inquinante. Il punto di misura piu vicino all’area di
progetto & la stazione di misura di Camignolo, situata a ridosso dell’autostrada a 2.6 km di distanza
dall'area di progetto, i cui valori mensili di NO, sono compresi tra 46 e 80 pg/m? (quindi al di sopra
del limite OlAt) e confermano I'apporto preponderante del traffico autostradale.

Nell'area di progetto le concentrazioni calcolate nello studio [92] variano tra 20 e 30 ug/m?®

Somma immissioni
NO2 [ug/m?]
0-5
6-10
-15
-20
-25
-30
-35
-40
-45

Figura 12 - Concentrazioni di NO; nell’area di progetto per I’'anno 2012 (dati delle Mappe di immissioni di NO; in
Ticino [92]).

Per quanto riguarda le PM10, la stazione di misura piu vicina & quella di Vezia (a 5.5 km di distan-
za), che riporta concentrazioni di PM10 generalmente sopra il limite OIAt, comprese tra 18 e
36 pg/m? (cfr. Figura 13).
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Polveri fini - PM10 [pg/m?3] Vezia
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Figura 13- Andamento delle concentrazioni di PM10—- stazione di misura di Vezia (fonte: www.oasi.ti.ch).

Le aree piu sensibili alle emissioni di inquinanti atmosferici nei pressi dell’area di progetto sono |l
centro abitato nei pressi del campeggio Taverne e quello di Sigirino (vedi Figura 14).

Figura 14 - In rosso: fonti di emissioni di inquinanti atmosferici nel perimetro di studio. In giallo: zone

sensibili alle emissioni atmosferiche.

5.1.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato attuale nel settore 1 si registrano emissioni di inquinanti atmosferici riconducibili al cantie-
re ATG. In particolare si tratta di gas di scarico di macchinari, polveri grossolane dovute al solleva-
mento di materiale, di emissioni dal traffico indotto dal cantiere e ad emissioni legate alle infrastrut-
ture e agli impianti presenti nell’area.
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5.1.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La produzione di miscele bituminose causa I'emissione di inquinanti nell’atmosfera. Si distinguono
in particolare due tipologie di emissioni: le emissioni legate agli impianti e alle infrastrutture della
Comibit e le emissioni legate al traffico indotto.

Impianti

La produzione di miscele bituminose svolta da Comibit & responsabile di emissioni di inquinanti at-
mosferici:

e emissioni di inquinanti vari degli impianti di produzione (VOC, NO, polveri, PAK, ecc.);

e emissioni di odori in loco durante le operazioni di carico / scarico dei camion sull’asse viario
durante il trasporto del materiale;

e emissioni di polveri grossolane dai depositi di materiali inerti all’aperto, dai piazzali e dalle
piste di circolazione dei veicoli.

Attualmente le emissioni di inquinanti atmosferici sono contenute tramite appositi provvedimenti
come ad esempio i filtri per le polveri e la copertura dei depositi.

In base ad analisi della SPAAS del 2002-2004 [85] si pud stimare che indicativamente gli impianti
di combustione emettono ca. 1.1 t/anno di particelle solide, 3.3 t/anno di NO, e 6.8 t/anno di VOC.

5.1.1.2.1 Traffico indotto

L’'impianto Comibit genera un flusso di materiale trasportato in entrata e in uscita dall'impianto (in
totale 364'200 t/anno). Le emissioni di NO, dovute al traffico sono di ca. 0.2 t/anno’ (vedi dati nel
cap. 5.1.3) e sono di ca. un fattore 15 inferiori rispetto alle emissioni dell'impianto stesso.

5.1.2 Stato iniziale

5.1.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato iniziale nell’area dei Prati di Regada non vi sono emissioni di inquinanti atmosferici rile-
vanti (traffico, impianti) in quanto I'area sara agricola e forestale.

5.1.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Allo stato iniziale le emissioni di inquinanti atmosferici sono dovute alle attivita della Comibit € non
si differenziano dallo stato attuale (il traffico indotto dagli impianti Comibit non subira variazioni di
rilievo rispetto allo stato attuale), vedi cap. 5.1.1.2.

Ipotesi di calcolo: viene ripreso il dato calcolato per la fase di esercizio, trascurando il fatto che il futuro utilizzo del
raccordo ferroviario da parte di Comibit ridurra dell’8% i trasporti su camion; non viene considerato il fatto che
attualmente le emissioni sono maggiori a causa dell’attuale stato della tecnica del parco macchine.
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5.1.3 Fase di esercizio
Traffico indotto

Per determinare I'impatto del traffico indotto dal progetto sulla qualita dell’aria, sono state verificate
le emissioni complessive di NO generate dagli autocarri. Il calcolo delle emissioni € stato effettuato
tramite i fattori di emissione della banca dati HBEFA [87], considerando il 2030 come anno di rife-
rimento e una situazione senza congestionamento del traffico. Maggiori dettagli sul calcolo delle
emissioni sono disponibili nell’Allegato B.1.

Nella Tabella 7 sono riportate le emissioni di NOy legate al traffico indotto per lo stato iniziale e la
fase di esercizio (situazione con e senza svincolo autostradale di Sigirino).

Tabella 7 — Emissioni di inquinanti atmosferici legate al traffico indotto nei settori 1 e 2. Nella tabella sono de-
scritti i valori per lo stato iniziale e la fase di esercizio del progetto (con e senza lo svincolo di Sigiri-

no).
Emissioni NO, [t/anno] dovute al traffico
Stato iniziale Fase di esercizio
con svincolo Sigirino senza svincolo Sigirino
Settore 1 0 0.24 0.38
Settore 2 0.21 0.12 0.21
Totale 0.21 0.37 0.60

In generale si pud osservare che, in fase di esercizio le emissioni di NO, aumenteranno considere-
volmente rispetto allo stato iniziale. Questo aumento & dovuto al traffico del centro di trattamento
inerti sui Prati di Regada, che provochera circa il doppio del traffico generato dall’impianto Comibit.

L’aumento delle emissioni tra lo stato iniziale e la fase di esercizio corrisponde alle emissioni an-
nuali di un tratto dell’'autostrada N2 a Sigirino? di ca. 100 m (per la variante senza svincolo di Sigiri-
no), rispettivamente ca. 40 m (per la variante con svincolo di Sigirino).

Considerando le elevate emissioni di ossidi di azoto derivanti dal traffico gia esistente nel perimetro
di studio (soprattutto legate al traffico autostradale, vedi capitolo 4.4) si pud concludere che
'inquinamento atmosferico legato al traffico indotto dal progetto avra un impatto limitato sulla quali-
ta dell’aria locale. Soprattutto per la variante con svincolo autostradale di Sigirino il traffico si con-
centrera sull’autostrada, dove le emissioni di NO4 sono gia tuttora elevate, evitando un aumento del
traffico sulle strade cantonali che si trovano piu vicine ai centri abitati.

Nella fase edilizia di progetto saranno tuttavia valutate misure tecniche specifiche per contenere |l
piu possibile queste emissioni (onere CdO-2, capitolo 7).

2 Nel paragone sono considerate le emissioni dell’autostrada N2 nei pressi del perimetro di studio nell’anno 2030 e
non considerando il possibile svincolo autostradale di Sigirino.
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5.1.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

5.1.3.1.1 Impianti

| processi, gli impianti e le infrastrutture previsti nel settore 1 per la lavorazione di inerti saranno
principalmente responsabili di emissioni di polveri grossolane. Saranno inoltre possibili emissioni di
PM10, NO, e VOC legate alla combustione degli impianti. Sono in particolare da attendere le se-
guenti tipologie di emissioni:

e polveri grossolane dai depositi all’aperto, dalle operazioni di travaso e dalle operazioni di la-
vorazione (riciclaggio), dalle piste di circolazione interna e dai piazzali sterrati;

e polveri da impianti di produzione di calcestruzzo;

e gas di scarico (NOy, PM10 e VOC) dai macchinari di cantiere e da eventuali impianti di
combustione (generatori di elettricita, ecc.).

Onde limitare queste emissioni di polveri sara necessario applicare le seguenti misure: Misura-1,
Misura-2 e Misura-3 (vedi cap. 6). Nella fase edilizia dovra essere integrato 'onere CdO-4 per li-
mitare le emissioni di polveri e sara inoltre necessario definire dettagliatamente gli impianti previsti
dal progetto e le loro emissioni di inquinanti atmosferici (onere CdO-3, capitolo 7).

5.1.3.1.2 Traffico indotto

L’'impianto del centro A genera un flusso di materiale di 713'200 t/anno in entrata e in uscita
dallimpianto (vedi capitolo 4.1.1), di cui il 90% viene trasportato tramite autocarro mentre il 10%
tramite ferrovia (raccordo ferroviario).

Nel settore 1 le emissioni di NO, dovute al traffico indotto sono di 0.24 t/anno (con svincolo auto-
stradale Sigirino) rispettivamente 0.38 t/anno (senza svincolo, vedi Tabella 7).

5.1.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

5.1.3.2.1 Impianti

L’impatto non si differenzia dalla situazione iniziale (vedi cap. 5.1.1.2).

5.1.3.2.2 Traffico indotto

In fase di esercizio la Comibit disporra (a differenza dello stato iniziale) del raccordo ferroviario, che
permettera di trasportare su ferrovia '8% delle 364'200 t/a di materiale (vedi capitolo 4.1.2).

Nel settore 2 le emissioni di NO, dovute al traffico indotto saranno simili a quelle della situazione
iniziale per lo scenario senza svincolo autostradale Sigirino e diminuiranno per lo scenario con lo
svincolo (vedi Tabella 7).

5.1.4 Conclusioni

Il progetto non ha impatti rilevanti sulla qualita dell’aria. Questi andranno comunque approfonditi
nell’ambito del RIA della fase edilizia, soprattutto per quanto riguarda il tema delle polveri grossola-
ne (vedi Misura-3 cap. 6). Gli effetti sull’aria potranno essere limitati applicando provvedimenti
adeguati per il trattamento, lo stoccaggio e il trasporto dei materiali.
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5.2 Rumore

Secondo il piano regolatore di Monteceneri-Sigirino tutto il perimetro di studio si trova in una zona
con grado di sensibilita 11l al rumore (GdS, vedi Allegato A.2). Analogamente alle emissioni atmo-
sferiche, nell’area di progetto le zone piu sensibili al rumore sono le abitazioni nei pressi del cam-
peggio di Taverne e I'abitato di Sigirino (vedi Figura 14).

5.2.1 Stato attuale

5.2.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nel settore 1 le emissioni foniche (presenti soprattutto nella fase diurna) sono dovute al cantiere
AlpTransit a causa dell’esercizio degli impianti (spostamento di materiale, funzionamento dei nastri
trasportatori, movimentazione di mezzi di cantiere e traffico indotto).

Durante la fase di cantiere AlpTransit, popolazione e Comune hanno presentato lamentele per
I'eccesso di rumore notturno dovuto a ventilazione, nastri trasportatori, camion e scarico di materia-
le. Grazie all’'effetto mascherante del rumore proveniente dall’autostrada e dalla strada cantonale
(situate tra I'area dei Prati di Regada e il centro abitato di Sigirino) il rumore diurno non ha invece
suscitato particolari lamentele.

5.2.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Sul settore 2 I'impianto, le movimentazioni dei macchinari e il traffico indotto generano rumore. Sul-
la base di misurazioni acustiche svolte in situ, le immissioni acustiche rispettano i valori limite
d’esposizione dell’OIF per una zona con grado di sensibilita Ill al rumore (GdS) [85]. Le emissioni
degli impianti sono limitate tramite I'incapsulamento di entrambi gli impianti Comibit.

5.2.2 Stato iniziale

Allo stato iniziale il rumore (sia dovuto al traffico che agli impianti) & causato solamente dal settore
2, in cui & presente la ditta Comibit, poiché nel settore 1 non vi saranno piu attivita rumorose (zona
agricola e forestale). Questa situazione corrisponde quindi a quella gia valutata nel RIA per
l'impianto Comibit [85], che rispetta i limiti dell'OIF.

Per quanto riguarda le valutazioni sul traffico, si rimanda al capitolo 5.2.3 in cui le emissioni della
fase di esercizio sono comparate a quelle dello stato iniziale.
5.2.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Trattandosi di una zona agricola e forestale non si prevedono emissioni foniche rilevanti.

5.2.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose
Per questo settore lo stato iniziale non differisce molto dallo stato attuale (vedi cap. 5.2.1.2).
| seguenti impianti ATG vengono eliminati:

e compressore per cemento;

e tramoggia di scarico treni.
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5.2.3 Fase di esercizio

In fase di esercizio sono previste emissioni foniche legate all’esercizio degli impianti del centro A,
nonché del traffico indotto connesso alle attivita. Le emissioni degli impianti sono trattate nei sotto-
capitoli, mentre la valutazione delle emissioni del traffico viene esposta qui di seguito in maniera
globale.

Traffico indotto

| tratti stradali analizzati sono raffigurati nella Figura 10. Sulla tratta di strada comunale HI, che si
estende tra la rotonda del ponte faunistico di Taverne e I'entrata del sedime Comibit, vi & la pre-
senza di un edificio sensibile al rumore (vedi Figura 15), ubicato in zona agricola secondo il PR di
Sigirino.

Le immissioni foniche dovute al traffico indotto sono state valutate tramite il modello EMPA 97 sulla
base dei dati di traffico indicati nel capitolo 4.4. La ripartizione oraria (giorno/notte) del traffico & sta-
ta determinata secondo le ripartizioni specificate nell'OIF e considerando il traffico pesante indotto
dal progetto solo come traffico diurno (6-22 secondo Allegato 3 OIF).

¥ 9 a
S
7

w4 Distanza orizzontale: 15.6 m
@ EZ

1

Figura 15 - Abitazione sensibile al rumore sul mappale 538, adiacente al tratto stradale HI (tratto tra la rotonda
del ponte faunistico e i due settori in esame).

Nella Tabella 8 sono riportate le emissioni foniche legate al traffico indotto per la fase di esercizio
(situazione con e senza svincolo autostradale di Sigirino), che viene confrontata con lo stato inizia-
le. Maggiori dettagli sul calcolo delle emissioni sono disponibili nell’Allegato C.1.

In generale si pud osservare che sui tratti autostradali e sui tratti di strade cantonali analizzati non
si registrera un incremento percettibile delle immissioni (aumento nullo o minore di 1 dB(A)).

Particolarmente critica si presenta invece la situazione sulla tratta HI di strada comunale per la va-
riante senza lo svincolo di Sigirino, nella quale si osserva un aumento delle emissioni tra lo stato
iniziale e la fase di esercizio pari a circa 5 dB(A). La variante con svincolo autostradale a Sigirino
mostra che il carico apportato dal traffico su questo tratto di strada (HI) sara nettamente minore ri-
spetto alla variante senza svincolo.
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Come descritto al cap. 4.4.2 la riduzione delle emissioni foniche osservata per la variante con svin-
colo ¢ il risultato della sovrapposizione tra la modifica viaria generata dall’apertura dello svincolo e
'aumento di movimenti generato dal Centro A. Globalmente si osserva un miglioramento delle
condizioni sulla strada comunale grazie all’apertura dello svincolo.

Tabella 8 — Emissioni foniche del traffico indotto dagli impianti Comibit e dal centro A. Nella tabella sono descritti
i valori per lo stato iniziale e la fase di esercizio del progetto (con e senza svincolo di Sigirino). | dati
tra parentesi si riferiscono all’laumento delle emissioni tra lo stato iniziale e la fase di esercizio.

Lr giorno dB(A)
.S_ta!to Fase di esercizio
iniziale
con Svincolo Sigirino senza Svincolo Sigirino

Tratta AD (autostrada) 91.86 92.24  (+0.38 dB(A)) 91.86 (+ 0dB(A))
Tratta BC (strada cantonale) | 83.60 82.77 (- 0.83 dB(A)) 83.67 (+0.07 dB(A))
Tratta HI (strada comunale) 60.83 55.54  (-5.29 dB(A)) 65.30 (+4.47 dB(A))
Tratta JD (autostrada) 91.86 92.32  (+0.46 dB(A)) 91.86 (+ 0dB(A))
Tratta Kl (strada cantonale) 83.58 84.16  (+0.58 dB(A)) 83.78 (+ 0.45dB(A))

Le nuove istallazioni del centro A sono da considerare prudenzialmente come impianti fissi nuovi ai
sensi dell’OIF, per cui presso I'abitazione al mappale 538 le emissioni foniche devono essere infe-
riori al valore limite di pianificazione diurno di 60 dB(A) imposto dall’OIF [9] (zona GdS Ill). Come
distanza tra la strada comunale e I'abitazione & stata considerata la distanza orizzontale tra i due
manufatti (caso peggiorativo rispetto alla distanza effettiva).

Nella Tabella 9 sono descritte le immissioni foniche presso I'abitazione al mappale 538 di Monte-
ceneri-Sigirino. In generale si pud osservare che per la fase di esercizio del progetto, sia per la va-
riante con svincolo autostradale a Sigirino sia per la variante senza, il valore limite di pianificazione
e rispettato.

Tabella 9 — Immissioni foniche presso I’abitazione al mappale 538 di Sigirino. Nella tabella sono descritti i valori
per lo stato iniziale e la fase di esercizio del progetto (varianti con e senza lo svincolo di Sigirino). |

dati tra parentesi si riferiscono all’aumento delle emissioni tra lo stato iniziale e la fase di esercizio.

Immissioni dB(A) presso I’abitazione al mappale 538
Stato iniziale Fase di esercizio
con Svincolo Sigirino senza Svincolo Sigirino
48.9 43.6 (-5.3dB(A)) 53.4 (+4.5dB(A))

| valori di immissione per la fase di esercizio sono tuttavia elevati e vicini al valore limite di pianifi-
cazione. Quindi, per lo scenario con svincolo autostradale a Sigirino, sara auspicabile imporre ai
veicoli pesanti diretti al centro A, di evitare il passaggio sul tratto stradale HI usufruendo del nuovo
ponte sopra l'autostrada all’altezza dello svincolo autostradale (tratto CD, vedi Figura 10) (CdO-5,
cap. 7).
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Questa deviazione dei mezzi pesanti permetterebbe una riduzione sostanziale delle immissioni fo-
niche presso I'abitazione al mappale 538 rispetto allo stato iniziale.

Nella fase edilizia sara necessaria un’analisi piu dettagliata delle immissioni foniche dovute al traffi-
co indotto (onere CdO-6, cap. 7).

5.2.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Le istallazioni del centro A previste nel settore 1 sono da considerare come un impianto fisso nuovo
ai sensi dell’OIF [9].

Conformemente a quanto prescritto dall’'Art. 7, OIF, le emissioni del nuovo impianto fisso dovranno
essere limitate nella maggior misura possibile dal punto di vista tecnico e dell’esercizio purché i
provvedimenti siano sopportabili sotto il profilo economico. Lo scopo dei provvedimenti consiste nel
limitare le emissioni foniche prodotte dall'impianto cosi che esse non superino i valori di pianifica-
zione®. Alla nuova zona industriale (Prati di Regada) & attribuito il grado di sensibilita GdS IlI per il
quale i valori di pianificazione diurni sono di 60 dB(A) (art. 29 dell’OIF [9])

Nella fase edilizia sara necessario definire dettagliatamente gli impianti previsti dal progetto e le re-
lative immissioni foniche (onere CdO-7, capitolo 7) e prevedere misure specifiche atte a limitare
l'impatto fonico degli impianti (onere CdO-8, capitolo 7).

Per quanto concerne le immissioni foniche della linea ferroviaria sulla nuova area edificabile dei
Prati di Regada, si & calcolato che per rispettare i valori limite di pianificazione imposti dall’'OIF, la
linea di arretramento deve essere situata a una distanza di 15 m dall’asse del sedime ferroviario.
La procedura di calcolo e la posizione della linea di arretramento sono riportate nell’Allegato C.2.

Per quanto riguarda invece le immissioni foniche dell’autostrada, il rispetto dei VP per i locali
sensibili non puo essere garantito con una linea di arretramento (vedi estratto dell’esposizione al
rumore Allegato C.3. Si prevede pertanto una misura specifica costruttiva che impone la
realizzazione delle finestre apribili dei locali sensibili al rumore esclusivamente nella parte opposta
rispetto alla fonte delle immissioni foniche (Misura-4, cap. 6).

5.2.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Per quanto riguarda il rumore provocato dagli impianti, non sono previste modifiche sostanziali ri-
spetto alla situazione iniziale. Nella fase edilizia del progetto si dovra comunque elaborare nel det-
taglio una perizia fonica (onere Cd0O-6 e CdO-7, capitolo 7).

5.2.4 Conclusioni

Per quanto riguarda l'impatto fonico degli impianti, il centro A portera ad un aumento del carico fo-
nico soprattutto sui Prati di Regada, in cui allo stato iniziale vi & una zona agricola e forestale. Que-
sto impatto dovra essere limitato con provvedimenti specifici che saranno definiti nella fase edilizia
in funzione della tipologia effettiva degli impianti. Per le immissioni acustiche provenienti

Se l'osservanza dei valori di pianificazione costituisse un onere sproporzionato rispetto all'impianto e se esiste un
interesse pubblico preponderante per l'impianto, segnatamente anche in relazione alla pianificazione del territorio,
l'autorita esecutiva accorda facilitazioni. | valori limite d'immissione non possono tuttavia essere superati.
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dall'autostrada sulla nuova area edificabile dei Prati di Regada si prevede la realizzazione di fine-
stre apribili esclusivamente nei locali sensibili al rumore rivolti dalla parte opposta rispetto
all’autostrada.

Per quanto concerne il traffico indotto, sui tratti autostradali e sulle strade cantonali il progetto non
implica un incremento percettibile delle immissioni foniche. Per quanto riguarda il tratto stradale Hl
(strada comunale) il progetto comporta un aumento rilevante delle immissioni presso un’abitazione,
che saranno tuttavia inferiori al valore limite di pianificazione imposto dall’OIF. In caso di realizza-
zione dello svincolo 'aumento delle immissioni sara integralmente compensato dalla riorganizza-
zione viaria con conseguente miglioramento della situazione presso I'abitazione in questione. Ap-
plicando il blocco del traffico presente sulla tratta HI nello scenario con lo svincolo autostradale sa-
ra possibile eliminare I'impatto del traffico indotto dal progetto su questo tratto stradale.
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5.3 Vibrazioni / Rumore trasmesso per via solida

5.3.1 Stato attuale

5.3.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

L’area interessata dal progetto non & soggetta a rumore trasmesso per via solida o a vibrazioni rile-
vanti.

5.3.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

L’area interessata dal progetto non & soggetta a rumore trasmesso per via solida o a vibrazioni rile-
vanti.

5.3.2 Stato iniziale

5.3.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

L’area interessata dal progetto non & soggetta a rumore trasmesso per via solida o a vibrazioni rile-
vanti.

5.3.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

L’area interessata dal progetto non & soggetta a rumore trasmesso per via solida o a vibrazioni rile-
vanti.

5.3.3 Fase di esercizio

5.3.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Il tipo di attivita e lavorazioni previste durante la fase di esercizio del progetto non sono suscettibili
di produrre delle vibrazioni percepibili. Le vibrazioni originate dal frantoio non dovrebbero rappre-
sentare un disturbo per la popolazione.

5.3.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Il tipo di attivita e lavorazioni previste durante la fase di esercizio del progetto non sono suscettibili
di produrre delle vibrazioni percepibili.

5.3.4 Conclusioni

Non si prevedono impatti rilevanti in fase di esercizio.
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5.4 Radiazioni non ionizzanti

5.4.1 Stato attuale

5.4.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nei pressi del settore 1 sono presenti due possibili fonti di radiazioni non ionizzanti (vedi anche Al-
legato E.1).

e linea ferroviaria;
¢ linea dell'alta tensione (56 kV), che sara adattata da FFS nei prossimi anni a 132 kV.
5.4.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Nei pressi del settore sono presenti due possibili fonti di radiazioni non ionizzanti (vedi anche Alle-
gato E.1):

e linea ferroviaria;
e antenna della telefonia mobile.

Le radiazioni non ionizzanti emesse da queste fonti non sono tuttavia ritenute problematiche in
quanto i locali della Comibit dove soggiornano persone si trovano sufficientemente distanti (i valori
limite dell’Ordinanza sulla protezione dalle radiazioni non ionizzanti [14] sono sicuramente rispetta-
ti).

5.4.2 Stato iniziale

5.4.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Lo stato iniziale del progetto non prevede I'esistenza di uffici o locali dove soggiorneranno persone
(luoghi sensibili alle radiazioni non ionizzanti). La problematica delle radiazioni non ionizzanti non &
pertanto rilevante.

5.4.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione € la stessa dello stato attuale: non si prevedono impatti dovuti alle radiazioni non io-
nizzanti.

5.4.3 Fase di esercizio

5.4.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nel settore 1 le possibili fonti di radiazioni non ionizzanti rimangono la linea ferroviaria e la linea
dell’alta tensione, come nello stato iniziale.

Trattandosi di una nuova zona edificabile secondo I'ORNI il valore limite di esposizione della densi-
ta del flusso magnetico € di 1 uT (valore medio su 24 h).

Per la linea ferroviaria il valore limite di 1 uT si stima sia rispettato ad una distanza di circa 10 m
dalla linea ferroviaria (vedi Allegato E.1). Questa stima & stata effettuata sulla base della valutazio-
ne delle emissioni di radiazioni non ionizzanti della linea ferroviaria AlpTransit a Vezia [79].
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Per quanto riguarda la linea elettrica, che per la fase di esercizio avra una tensione di 132 kV, si
stima che il valore limite di 1 pT sia rispettato ad un raggio di circa 20 m attorno ai fili (vedi Allegato
E.1). La stima si basa sulla valutazione delle emissioni di radiazioni non ionizzanti effettuate sulla
stessa linea nella localita di Bironico [83].

Per evitare un impatto delle radiazioni non ionizzati, nell’area dei Prati di Regada sara necessario
situare i locali dove possono soggiornare persone (ad es. uffici) nelle aree dove le RNI sono inferio-
ria 1T (valore limite ORNI) (Misura-5, cap. 6). Queste aree sono evidenziate nell’allegato vedi
Allegato E.1.

5.4.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Non si prevedono modifiche rispetto allo stato iniziale. Non si prevedono impatti dovuti alle radia-
zioni non ionizzanti.

5.4.4 Conclusioni

Nel perimetro di progetto non si prevedono impatti rilevanti in fase di esercizio.

Per evitare un impatto delle radiazioni non ionizzati, nell’area industriale dei Prati di Regada sara
necessario situare i locali dove possono soggiornare persone (ad es. uffici) nelle aree dove le RNI
sono inferioria 1 uT (valore limite ORNI) individuate nell’ Allegato E.1 (Misura-5, cap. 6).
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5.5 Acque sotterranee

5.5.1 Stato attuale

Gli studi idrogeologici di ATG hanno dimostrato che il fiume Vedeggio drena la falda presente sui
Prati di Regada. Piu a valle il fiume Vedeggio alimenta di nuovo la falda, da cui il pozzo AAP della
Capriasca preleva I'acqua potabile (Pozzo Pezza).

5.5.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Il settore 1 si trova quasi interamente nel settore A, di protezione delle acque sotterranee (vedi Al-
legato F.1). Il livello della falda si situa a ca. 3 - 4 m sotto il piano campagna.

Il dilavamento del materiale di scavo messo a dimora sul deposito principale ATG di Sigirino causa
attualmente degli apporti di nitrati, ammonio, solfati, cloruri e DOC in falda. Le concentrazioni di al-
cuni composti all’interno del cantiere ATG sono superiori ai valori del’lOPAc, mentre le concentra-
zioni a valle dei Prati di Regada sono conformi all’ordinanza. La concentrazione di nitrato/nitrito
viene monitorata on-line con 5 pozzi scudo (vedi posizione nell’Allegato F.1), che possono essere
messi in funzione per creare una barriera all'inquinamento. Inoltre, 'acqua di falda viene analizzata
a cadenza mensile o bimensile in una serie di piezometri.

Oltre al dilavamento del materiale di scavo non si segnalano altre attivita con impatti qualitativi sulla
falda, in quanto tutte le aree sono asfaltate e le acque vengono trattate con disoleatore e dissabbia-
tore e convogliate nel fiume Vedeggio. Dal punto di vista quantitativo il livello della falda viene in-
fluenzato dal pompaggio di acqua dai pozzi per 'acqua industriale (vedi posizione nell’Allegato
F.1).

5.5.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Il settore 2 si trova in buona parte nel settore A, di protezione delle acque sotterranee. L’area piu a
sud del settore si trova invece in zona S3 di protezione delle acque del pozzo di captazione della
Capriasca (vedi Allegato F.1).

L’azienda acqua potabile della Capriasca ha intenzione di aumentare i quantitativi emunti dal Poz-
zo Pezza. Un eventuale aumento della capacita con estensione delle zone di protezione €& sottopo-
sto a procedura di concessione ad oggi non ancora avviata. Sono quindi da considerare le zone di
protezione attualmente pubblicate nel PR in vigore del Comune di Monteceneri-Sigirino [95].

In base ai dati dei sondaggi (Gespos) il livello medio della falda nella zona € di circa 3 - 4 m sotto |l
livello del piano campagna, variabile a dipendenza della vicinanza al fiume. La falda scorre in dire-
zione sud-est.

Allo stato attuale non si osservano impatti sulla falda in quanto tutte le aree sono asfaltate e le ac-
que vengono trattate con disoleatore e dissabbiatore e convogliate nel fiume Vedeggio.
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5.5.2 Stato iniziale

5.5.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato iniziale (anno 2030) non ci sara piu il pompaggio delle acque di falda a scopo industriale
e il dilavamento del materiale di scavo del deposito principale di Sigirino sara progredito, riducendo
le concentrazioni di nitrati, ammonio, solfati, cloruri e DOC in falda.

Inoltre I'area agricola permettera alle acque meteoriche di infiltrare e quindi di alimentare la falda.

5.5.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione rimane invariata rispetto alla situazione attuale (vedi capitolo 5.5.1.2).
5.5.3 Fase di esercizio

5.5.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

La situazione sara quasi invariata rispetto alla situazione iniziale (rimane probabilmente una parte
di inquinamento in falda proveniente dal deposito definitivo di ATG), ad eccezione dell’aggiunta del
pompaggio dalla falda di acqua industriale per il lavaggio del materiale e 'abbattimento delle polve-
ri. Nella fase edilizia dovranno essere definiti i quantitativi di acqua prelevati dalla falda e richieste
le necessarie autorizzazioni al prelievo (CdO-9, cap. 7).

Secondo I'OPAc nel settore A, di protezione delle acque sotterranee € necessaria I'autorizzazione
cantonale per costruzioni e impianti. E inoltre vietato costruire impianti che rappresentano un peri-
colo per le acque (ad esempio contenitori per il deposito di oltre 250’000 | contenenti liquidi poten-
zialmente inquinanti per le acque) e costruire impianti situati sotto il livello medio della falda. Per
I'estrazione di inerti o altro materiale vigono prescrizioni particolari. Nella fase edilizia sara neces-
sario verificare che le condizioni sopra elencate siano rispettate (CdO-10, cap. 7).

Si segnala che esistono diverse infrastrutture sotterranee di ATG (pozzi scudo, piezometri e tubatu-
re varie) che vanno protette perché saranno ancora utilizzate per alcuni anni da ATG per il monito-
raggio della falda.

Il sistema di smaltimento delle acque e i possibili impatti sulle acque sotterranee correlati ad esso
sono trattati nel capitolo 5.7.3.

5.5.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione sara quasi invariata rispetto alla situazione iniziale, a parte il fatto che la zona boschi-
va sul mappale 529 sara resa impermeabile e quindi si ridurra I'apporto di acque meteoriche alla
falda. Questa superficie € perd compensata sul mappale 527, che in parte diventera bosco.

Secondo I'OPAc nella zona S3 di protezione delle acque sotterranee € vietata I'estrazione di inerti
o altro materiale, non € possibile costruire discariche o impianti industriali o artigianali che possono
rappresentare un pericolo per le acque ed e vietato costruire al di sotto del livello piezometrico
massimo della falda. Nella fase edilizia sara necessario verificare che non vengano svolte attivita
non conformi alle prescrizioni specifiche del’OPAc per la zona S3 e per il settore A, di protezione
delle acque sotterranee (attivita elencate nel capitolo 5.5.3.1) (CdO-10, cap. 7).
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Si segnala inoltre che la nuova area agricola SAC si trovera in zona S3 di protezione delle acque
sotterranee. Le attivita agricole in quest’area dovranno pertanto rispettare misure specifiche per la
protezione delle acque di falda.

Il sistema di smaltimento delle acque e i possibili impatti sulle acque sotterranee correlati ad esso
sono trattati nel capitolo 5.7.3.

5.5.4 Conclusioni

Gli impatti del progetto sulla falda sono considerati contenuti e dovuti principalmente al possibile
sfruttamento della falda quale acqua industriale e dall'impermeabilizzazione di ampie superfici che
impediscono alle acque meteoriche di infiltrare e alimentare la falda. Con i dovuti accorgimenti le
acque di falda non saranno a rischio di inquinamenti in fase di esercizio dell'impianto.
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5.6 Acque superficiali ed ecosistemi acquatici

5.6.1 Stato attuale

Nell’area di progetto lo stato ecomorfologico del fiume Vedeggio € in generale da poco compro-
messo a naturale (vedi Allegato F.2). Infatti il beneficio di una possibile rivitalizzazione del fiume &
da contenuto a medio, secondo la valutazione del Cantone (Allegato F.3).

Si segnala che € in corso I'elaborazione di un rapporto che definira lo spazio riservato alle acque
per il fiume Vedeggio. Provvisoriamente il Cantone ha definito uno spazio riservato alle acque non
ancora approvato (stato ottobre 2016), che & illustrato nell’Allegato F.3.

5.6.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Le infrastrutture presenti rispettano la distanza dai corsi d’acqua, secondo OPAc e sue disposizioni
transitorie, ad eccezione del riale Morenzee che é stato intubato in fase di cantiere (vedi Allegato
F.2). Questo riale & alimentato dalle acque di falda, che ne determinano il deflusso.

Le acque meteoriche dei piazzali vengono trattate e immesse nel riale Morenzee che si immette nel
fiume Vedeggio. Nei momenti di piogge intense & possibile che il sistema di trattamento sia sovrac-
carico e che dell’acqua torbida raggiunga il fiume.

5.6.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Le infrastrutture presenti rispettano le distanze dai corsi d’acqua, rispettivamente le deroghe date
dal Cantone (ad esempio per la tettoia sul mappale 527). La scogliera di arginatura sulla sponda
sinistra del Vedeggio ha carattere definitivo e non verra smantellata conformemente al PD 114 di
AlpTransit [77].

5.6.2 Stato iniziale

5.6.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nello stato iniziale non ci saranno piu acque di cantiere e il riale Morenzee (vedi Allegato F.2) sara
in superficie (non piu intubato).

5.6.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Nello stato iniziale nel settore 2 non saranno piu presenti i sili di stoccaggio del raccordo ferroviario,
per cui ci sara piu spazio per eventuali adattamenti della morfologia del Vedeggio.

5.6.3 Fase di esercizio

5.6.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In fase di esercizio si prevede l'incanalamento sotterraneo del riale Morenzee (vedi Allegato F.2). In
fase edilizia, per evitare intorbidimenti del fiume Vedeggio, sara necessario provvedere ad un si-
stema di trattamento performante per le acque dei piazzali (CdO-11, cap. 7). In considerazione del-
le esigenze tecniche per i riali intubati, anche in superficie, si dovra mantenere un arretramento di
almeno 3 m dall’'opera sotterranea come indicato nel piano del PUC (CdO-12, cap. 7).
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L’'impatto sul riale Morenzee sara compensato dalle misure a favore della natura proposte al capito-
lo 5.14.

In generale durante la fase edilizia del progetto si dovra tener conto dello spazio riservato alle ac-
que per il fiume Vedeggio definito dal Cantone.

5.6.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione ambientale del comparto sara interessata da un miglioramento con la costituzione di
una fascia boschiva nella zona del mappale 527 e del mappale 534 (camping) a lato del fiume.
Inoltre & previsto un miglioramento tramite due interventi di rinaturazione in sponda destra del
fiume Vedeggio in corrispondenza dell’attuale area industriale (mapp. 527) e dell’area del camping
(mapp. 534) (vedi cap. 5.14 e Misura-9, cap. 6). In generale il progetto dovra tener conto dello
spazio riservato alle acque definito dal Cantone.

5.6.4 Conclusioni

In generale il progetto non avra ripercussioni importanti sui corsi d’acqua, se non per I'intubamento
del riale Morenzee. Tramite un trattamento performante delle acque dei piazzali si potranno evitare
intorbidimenti del flume Vedeggio. La vegetazione golenale adiacente al flume Vedeggio viene am-
pliata nel settore 2 con due interventi di rinaturazione, migliorando cosi la qualita del comparto (ve-
di Misura-9, cap. 6).

Nella fase edilizia del progetto dovra essere studiato il sistema di smaltimento delle acque e valuta-
te le possibili ripercussioni sulle acque superficiali (CdO-11, cap. 7).

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017



IFEC ingegneria SA pagina 47

5.7 Acque di scarico

5.7.1 Stato attuale

Attualmente vi sono 5 punti di scarico delle acque nel fiume Vedeggio, indicati nell’Allegato F.2:
due nel settore 1 e tre nel settore 2.

5.7.1.1

Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Attualmente, sui Prati di Regada, ATG dispone di impianti temporanei per le diverse tipologie di ac-

que:

Acque di galleria, acque provenienti dal drenaggio del deposito principale (contenenti solidi
sospesi, pH alto, nitrati, nitriti, ammonio, solfati): pompaggio e trattamento nell'impianto di
trattamento delle acque di galleria a Mezzovico-Vira;

Acque meteoriche dei piazzali (solidi sospesi): vengono trattate in un dissabbiatore e con
un impianto di flocculazione e sedimentazione. In caso di forti piogge i volumi d’acqua da
trattare sono importanti;

Acque dell'impianto di lavorazione inerti: trattamento delle acque tramite neutralizzazione,
flocculazione e sedimentazione, con aggiunta di reagenti per controllare il contenuto di
Cr(VI) e di nitriti;

Acque luride domestiche: collegamento alla fognatura;

Acque lavaggio mezzi, zona travaso idrocarburi: & presente una zona specifica adibita a
questo tipo di attivita con il relativo impianto di trattamento.

5.7.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Attualmente sono presenti degli impianti fissi per le seguenti tipologie d’acqua:

Acque meteoriche dei piazzali, dai depositi di inerti e fresato di asfalto (solidi sospesi): sulla
sponda destra del fiume Vedeggio le acque vengono fatte flocculare e sedimentare (con
separazione oli) e poi vengono fatte infiltrare in falda, con un troppopieno a fiume. Sulla
sponda sinistra le acque vengono trattate in un dissabbiatore/disoleatore e immesse nel
fiume Vedeggio;

Acque luride domestiche: collegamento alla fognatura;

Acque lavaggio mezzi, zona travaso idrocarburi: & presente sulla sponda sinistra del Ve-
deggio una zona adibita a questo tipo di attivita con il relativo impianto di trattamento.

5.7.2 Stato iniziale

5.7.21

Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Il sistema di smaltimento delle acque di ATG non esistera piu: la zona sara agricola e forestale e le
acque meteoriche infiltreranno nel terreno.
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5.7.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Lo stato dello smaltimento acque non cambia rispetto alla situazione attuale. Vi & una lieve riduzio-
ne della superficie asfaltata, dovuta allo smantellamento della zona dei sili temporanei del raccordo
ferroviario.

5.7.3 Fase di esercizio

5.7.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Per lattivita del centro logistico saranno necessarie superfici asfaltate al fine di minimizzare la
creazione di polveri e per gestire correttamente le acque. Inoltre sono da prevedere impianti di trat-
tamento specifici ad esempio per 'area di lavorazione inerti. Rispetto alla situazione iniziale (zona
agricola e forestale) si hanno degli impatti potenziali a causa soprattutto delle acque torbide che
possono raggiungere il fiume Vedeggio in caso di forti precipitazioni. Sara necessario un sistema di
trattamento e smaltimento delle acque meteoriche. Tale impianto va dimensionato attentamente
nella fase edilizia (CdO-11, cap. 7). Con una corretta gestione delle acque non si prevedono im-
missioni di inquinanti nel fiume e in falda.

5.7.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

In questo settore la superficie impermeabilizzata aumentera nella zona sul lato sinistro del Vedeg-
gio e diminuira sul lato destro. In fase edilizia il dimensionamento degli impianti esistenti di smalti-
mento delle acque meteoriche dovra essere aggiornato in base al progetto effettivo (CdO-11, cap.
7). Con una corretta gestione delle acque non si prevedono immissioni di inquinanti nel fiume e in
falda.

5.7.4 Conclusioni

Il progetto avra delle ripercussioni importanti nella zona dei Prati di Regada, in cui si avranno nuove
superfici impermeabilizzate e diverse tipologie d’acqua da trattare (meteoriche, acque da tratta-
mento inerti, ecc.). Nella zona del raccordo ferroviario gli impatti sono piu contenuti, poiché le tipo-
logie d’acqua sono gia oggi presenti e vi & soprattutto una modifica della localizzazione delle super-
fici impermeabilizzate. |l rischio piu probabile & quello del’'immissione di acque torbide nel Vedeg-
gio durante gli eventi di piogge intense. Sara quindi necessario un impianto di trattamento e smal-
timento delle acque meteoriche.

Nella fase edilizia del progetto il sistema di trattamento e smaltimento delle acque e le possibili ri-
percussioni sulle acque superficiali dovra essere studiato (CdO-11, cap. 7).
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5.8 Suolo
5.8.1 Stato attuale

5.8.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Attualmente presso il settore non vi sono superfici con suolo. Tutte le aree sono asfaltate o sterra-
te. Il suolo asportato durante la realizzazione dell’area di cantiere ATG ¢ stato depositato tempora-
neamente a Mezzovico e Camignolo, separando gli orizzonti A e B in due depositi distinti.

5.8.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Nel settore 2 le superfici con suolo sono limitate alle zone boschive e si estendono essenzialmente
nelle zone marginali del settore, lungo gli argini del fiume Vedeggio, e su di una superficie centrale
situata fra i setti e 'impianto Comibit. Si tratta di suoli naturali forestali, formatisi su sedimenti fluviali
caratterizzati da sabbie e ghiaie. In base alla carta delle attitudini dei suoli svizzeri*, lungo il Vedeg-
gio sono presenti fluvisuoli, moderatamente profondi, pietrosi e a permeabilita leggermente rallen-
tata.

Presso le superfici occupate dalle attivita della Comibit non & presente suolo: le aree sono asfaltate
o sterrate.

5.8.2 Stato iniziale

5.8.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Le superfici del settore ripristinate a fine cantiere ATG presenteranno un’area pressoché intera-
mente ricoperta con suolo, per restituire il terreno agricolo SAC e quello forestale occupati durante
il cantiere. In base ai dati disponibili, verranno ripristinati terreni con le seguenti caratteristiche:

e Suolo agricolo SAC: orizzonte A di 20 cm e orizzonte B di 30 cm (spessore assestato).
e Suolo forestale: orizzonte AB di 30-40 cm (spessore assestato).
5.8.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Vedi capitolo 5.8.1. Allo stato iniziale, si prevede I'eliminazione dei setti di deposito della Comibit,
con il ripristino della superficie forestale persa e I'apporto di suolo forestale (orizzonte AB di 30 -
40 cm di spessore assestato).

5.8.3 Fase di esercizio

5.8.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

La realizzazione del PUC, che prevede I'occupazione delle superfici con attivita di tipo industriale,
implica la creazione di superfici pavimentate e sterrate prive di suolo. Ne consegue la perdita defi-
nitiva di superfici con suolo (di cui una zona agricola di 19’560 m?, vedi cap. 4.1.3).

4 https://map.geo.admin.ch e Ufficio federale della pianificazione del territorio e al., Carta delle attitudini dei suoli

svizzeri 1: 200 000, marzo 1980.
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Si sottolinea che I'Ordinanza contro il deterioramento del suolo (art. 7, cpv. 1) prevede che “Chi
asporta suolo deve utilizzarlo in modo da poterlo reimpiegare come suolo”. Il suolo non andra quin-
di perso, poiché dovra essere riutilizzato altrove, rispettando la stratificazione degli orizzonti.

Una parte del suolo agricolo SAC sara riutilizzata nell’area sottratta al campeggio sulla sponda de-
stra del Vedeggio (vedi Allegato A.5). L’esigenza di individuare una destinazione idonea per il re-
stante suolo agricolo & invece prioritaria (cfr. Onere Cd0O-13, cap. 7), facendo anche capo alla Bor-
sa dei Materiali cantonale (www.ti.ch/boma).

Il suolo forestale asportato potra invece essere riutilizzato per la creazione delle superfici di com-
penso forestale previste con la realizzazione del PUC (Settore 2: presso I'area marginale del cam-
peggio, presso una porzione di terreno laddove oggi sorgono i depositi della Comibit lungo la riva
destra del fiume Vedeggio).

5.8.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

In fase di esercizio si prevede l'occupazione definitiva della superficie presente a ovest
dellimpianto Comibit (boschetto), che in base al progetto verra destinata ad una zona di deposito
materiale. In questo settore vi sara una perdita di superficie con suolo, che potra quindi essere re-
cuperato presso le nuove aree forestali previste sulla sponda destra del Vedeggio (cfr. cap. prece-
dente), nel rispetto dell’art. 7 O suolo.

Nel settore 2 sara creata una nuova zona agricola con idoneita SAC (Misura-6, cap. 6). Sara ne-
cessario I'apporto di suolo proveniente dai Prati di Regada (CdO-15, cap. 7). Il tema potra essere
regolato tramite una Convenzione con ATG.

5.8.4 Conclusioni

L’'impatto sul suolo & importante: il progetto implica I'occupazione definitiva di superfici con suolo.
Per assicurare la necessaria protezione di questa risorsa in fase edilizia, dovra essere elaborato un
concetto di gestione, comprensivo di un bilancio dei suoli, che definisca tutti i provvedimenti neces-
sari per garantire un’adeguata gestione dei suoli (selezione, manipolazione, deposito e riutiliz-
zo/ripristino, cfr. Onere CdO-14, cap. 7). Nel settore 2 sara creata una nuova zona agricola con
idoneita SAC (Misura-6, cap. 6). Il suolo necessario al ripristino di della superficie SAC proverra
dai Prati di Regada (CdO-15, cap. 7).
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5.9 Siti contaminati

5.9.1 Stato attuale

5.9.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nel Settore 1 non sono presenti siti inquinati o potenzialmente tali inscritti al catasto cantonale tici-
nese (vedi Allegato H.1).

Anche analizzando le foto storiche dell’ultimo secolo non si rileva la presenza di discariche o di siti
aziendali nel settore di studio (vedi Allegato H.2).
5.9.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Le particelle 527 e 529 del Comune di Monteceneri-Sigirino sono iscritte nel catasto cantonale dei
siti inquinati (sito aziendale) a causa delle attivita che vi sono svolte: lavorazione e produzione di
prodotti bituminosi, stazione di servizio privata e impianto di lavaggio (vedi Allegato H.1).

Sulla base di un’indagine preliminare tecnica secondo OSiti, il sito & classificato come sito inquinato
che non deve essere né sorvegliato né risanato.

L’analisi delle foto storiche dell’'ultimo secolo non rileva la presenza di altre zone potenzialmente
inquinate nel settore di studio (discariche o siti aziendali) (vedi Allegato H.2).

5.9.2 Stato iniziale

5.9.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Vedi capitolo 5.9.1.

5.9.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Vedi capitolo 5.9.1.
5.9.3 Fase di esercizio

5.9.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Siccome nel settore in esame non sono presenti siti inquinati, non si prevedono impatti su questo
settore ambientale in fase di esercizio.

5.9.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

| lavori di scavo per creare zone di compenso ambientale in una zona potenzialmente inquinata po-
trebbero richiedere un risanamento del terreno e lo smaltimento del materiale secondo OPSR.
Questi aspetti legati alla fase di costruzione dovranno essere analizzati nella fase edilizia del pro-
getto (onere CdO-16, cap. 7).

5.9.4 Conclusioni

In fase di esercizio non si prevedono impatti dovuti ai siti inquinati. Nella fase della domanda di co-
struzione sara tuttavia necessario svolgere delle indagini al fine di identificare 'eventuale presenza
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di materiali inquinati laddove si prevedono degli interventi. In base ai risultati, dovranno essere de-
finiti dei provvedimenti che garantiscano la corretta gestione di eventuale materiale inquinato
conformemente all’OSiti [47] e allOPSR [44] (onere CdO-16, cap. 7).
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5.10 Rifiuti, sostanze pericolose per ’ambiente

5.10.1 Stato attuale

5.10.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In questo settore vi & una produzione di rifiuti dovuta al cantiere ATG (fanghi da impianto trattamen-
to acque, materiale inquinato da idrocarburi, ecc.). Questi rifiuti sono tuttavia legati alla fase tempo-
ranea del cantiere ATG.

5.10.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La maggior parte degli scarti di produzione viene riciclata nell'impianto. La Comibit produce quindi
quantitativi minimi di rifiuti che vengono smaltiti secondo OPSR [85]. Si segnala che I'impianto rici-
cla il fresato di asfalto proveniente dallo smantellamento di impianti stradali, valorizzando il con-
glomerato bituminoso ed evitandone la messa in discarica.

Nel settore in questione vengono stoccate e utilizzate le seguenti sostanze pericolose per
I'ambiente: diesel, olio combustibile, solventi per laboratorio e pulizia, oli vari e lubrificanti.

5.10.2 Stato iniziale

5.10.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato iniziale in questo settore non & prevista la produzione di rifiuti e di sostanze pericolose
per 'ambiente.

5.10.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Vedi capitolo 5.10.1.2: non vi sono modifiche rispetto alla situazione attuale.
5.10.3 Fase di esercizio

5.10.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

La lavorazione degli inerti previsti nel centro logistico A di Sigirino implica la produzione di rifiuti
(fanghi, materiale inquinato, materiale inerte non riutilizzabile).

In particolare si attendono 34'300t/a di scarti di lavorazione (vedi anche Figura 7) destinati alla di-
scarica di tipo B secondo OPSR (ex discarica inerti).

Nel RIA della fase edilizia bisognera includere una misura per garantire che i materiali di scarto
dellimpianto siano gestiti conformemente all’Ordinanza sulla prevenzione e lo smaltimento dei rifiu-
ti (OPSR) (CdO-17, cap. 7).

Nel RIA della fase edilizia si dovra inoltre elaborare un bilancio accurato dei rifiuti prodotti in fase di
esercizio che indichi le modalita di smaltimento dei materiali di scarto dell'impianto (onere CdO-18,
cap. 7).
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5.10.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

I quantitativi di rifiuti prodotti nel settore 2 non varieranno in fase di esercizio. La situazione restera
pertanto quella descritta per lo stato iniziale.

5.10.4 Conclusioni

In fase di esercizio, nel settore 2 non saranno prodotte quantita di rifiuti importanti, mentre nel set-
tore 1 saranno prodotti 34'300 t/a di materiali di scarto che dovranno essere smaltiti conformemen-
te allOPSR. Nella fase edilizia dovranno essere definiti nel dettaglio i quantitativi di rifiuti e le mo-
dalita smaltimento (onere CdO-18, cap. 7).
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5.11 Organismi pericolosi per 'ambiente

Nel caso in esame sono considerati quali organismi pericolosi per 'ambiente le piante neofite con
tendenze invasive o infestanti che producono svariati effetti negativi sullambiente. A dipendenza
della specie neofita considerata, gli impatti possono manifestarsi alternativamente
nellimpoverimento della biodiversita ecologica, nell’erosione del terreno, nell’instabilita dei suoli,
nei danni alle infrastrutture (ad. es. pavimentazione), in problemi per la salute delle persone, ecc.

Per queste piante le basi legali richiedono che siano implementate strategie di lotta attiva o strate-
gie per il contenimento della diffusione.
5.11.1 Stato attuale

Nell’Allegato J.1 sono rappresentate le zone in cui si rilevano neofite allo stato attuale.

5.11.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Nel corso dei lavori per il cantiere ATG é stata accertata la presenza di specie indicate nell’Allegato
2 del’OEDA [55] e/o nella lista nera®:

e Poligono del Giappone, in particolare in prossimita del sottopasso FFS nord, tutt'ora ogget-
to di lotta attiva;

e Ambrosia artemisiifolia, di cui gli esemplari rinvenuti sono stati segnalati all’autorita compe-
tente ed estirpati con successo;

e Senecione africano, presente soprattutto sul deposito definitivo di materiale della GbC e in
parte gia presente anche nella zona sud dei Prati di Regada;

e Buddleja davidii, presenza diffusa in tutta I'area.

Inoltre, nell’area circostante il perimetro di progetto sono presenti focolai di Balsamina ghiandolosa
e Verga d’oro del Canada (specie della lista nera), lungo la sponda sinistra del fiume Vedeggio.

Sui Prati di Regada sono presenti esemplari puntuali di Phytolacca americana, specie della
Watchlist.

5.11.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Sono presenti focolai di Verga d’oro del Canada lungo il fiume Vedeggio. Nelle aree piu aperte so-
no inoltre presenti in modo diffuso individui di Buddleja davidii.

5.11.2 Stato iniziale

5.11.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Con la sistemazione finale delle aree a fine cantiere ATG, si prevede di eseguire una bonifica si-
stematica di tutti gli esemplari di neofite invasive. La sistemazione prevede inoltre il riporto di suolo

5 InfoFlora, liste e schede d’informazione, url: https://www.infoflora.ch/it/flora/necfite/liste-e-schede.html, consultato:

maggio 2016.
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su cui attualmente non si osservano neofite di nessun tipo. Si parte percio dal presupposto che lo
stato iniziale delle aree sia privo di organismi nocivi. Data la presenza di piante infestanti nelle aree
circostanti, & perd probabile che le superfici vengano ricolonizzate in tempi brevi.

5.11.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione rimarra pressoché invariata rispetto alla situazione attuale, vedi capitolo 5.11.1.2.
5.11.3 Fase di esercizio

5.11.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

L’utilizzo delle aree per il centro logistico avra come conseguenza grandi superfici prive di vegeta-
zione concorrenziale, che rappresentano un terreno idoneo all’insediamento di neofite invasive. Da-
to che non sara possibile eliminare tutti gli esemplari dalle aree circostanti, nel RIA della fase edili-
Zia sara necessario prevedere delle misure preventive, quali il controllo regolare delle superfici nu-
de temporanee o definitive, e di lotta attiva alla proliferazione di neofite, come la rapida eliminazio-
ne di eventuali neofite riscontrate (CdO-19, cap. 7).

Un fattore di rischio potrebbe essere il deposito (temporaneo) di materiale di scavo o suolo gia con-
taminati con semi o rizomi, che se non trattati adeguatamente potrebbero proliferare ed essere ul-
teriormente diffusi con il riutilizzo del materiale. Anche in questo caso sono da prevedere controlli
del materiale in entrata e misure di lotta attiva in caso di riscontro. In particolare, eventuale materia-
le contaminato andra smaltito secondo le direttive in materia.

5.11.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La fase di esercizio & assimilabile a quella iniziale, dato che le superfici con terreno grezzo sareb-
bero ridotte al minimo e la movimentazione di materiale di scavo avviene esclusivamente in com-
partimenti chiusi (vagoni, sili).

| controlli preventivi, soprattutto nelle zone a confine con le aree esterne, andranno tuttavia in ogni
caso eseguiti.

5.11.4 Conclusioni

La concomitanza di superfici grezze (non pavimentate e non inverdite), di aree circostanti con pre-
senza di neofite (anche per le vie di trasporto preferenziali quali il fiume, la strada e la ferrovia) e
dell’arrivo di materiale di scavo e suolo eventualmente contaminati, costituiscono un fattore di ri-
schio importante. E pertanto indispensabile verificare in modo accurato la presenza pregressa di
neofite (CdO-20, cap. 7) ed elaborare una strategia di prevenzione e lotta agli organismi pericolosi
per I'ambiente (CdO-21, cap. 7). In fase di esercizio, il raggiungimento degli obiettivi ecologici ri-
schia di essere compromesso senza una gestione a lungo termine delle neofite invasive.
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5.12 Prevenzione degli incidenti rilevanti / protezione dalle catastrofi

| quantitativi delle sostanze contenute nelle cisterne della Comibit [85] sono inferiori ai quantitativi
soglia per sostanze, preparati o rifiuti speciali esposti nell’allegato 1 del’OPIR [56].

La tipologia e la quantita di sostanze utilizzate nel nuovo centro A non sono attualmente note, an-
che se probabilmente saranno inferiori ai quantitativi soglia del’OPIR. Nel RIA della fase edilizia
sara necessario verificare se il progetto sottosta all’Ordinanza sulla protezione contro gli incidenti
rilevanti (OPIR [56]), confrontando i quantitativi di sostanze, preparati o rifiuti speciali con i quantita-
tivi soglia esposti nell’allegato 1 dellOPIR (cfr. onere CdO-22, cap. 7).
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5.13 Foresta
5.13.1 Stato attuale

5.13.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato attuale, vista la presenza del cantiere ATG, all’interno del perimetro di studio il settore
non presenta aree boschive effettive. Tuttavia sono presenti aree oggetto di dissodamento tempo-
raneo (cfr. cap. 5.13.2).

Nelle immediate vicinanze, a ovest del perimetro, si trova un’area boschiva costituita da bosco go-
lenale, sulla sponda sinistra del fiume Vedeggio. Tale area & stata oggetto di alcuni interventi di va-
lorizzazione nell’ambito della compensazione ecologica degli impatti del cantiere ATG. Eliminando
le specie non idonee, in particolare robinia, e creando le condizioni per I'apporto di materiale allu-
vionale a seguito delle piene del fiume, si & cercato di ripristinare un bosco golenale tipico, con
specie adatte quali frassino, pioppo, ontano nero, salice (gia presenti) a cui si alternano banchi di
sabbia con una dinamica di successione secondaria.

A est del perimetro di studio si trova 'area del deposito definitivo ATG, che & oggetto di un disso-
damento temporaneo. A seguito del riempimento con materiale di scavo, viene eseguita una ricolti-
vazione a tappe a partire dal 2013, che prevede I'alternanza di aree aperte ad aree piantumate. At-
tualmente un’area complessiva pari a ca. 84’000 m? & stata sistemata in modo definitivo, con la
piantumazione di 3’100 piantine di specie autoctone quali quercia, castagno, carpinello, ciliegio,
biancospino, acero e tiglio.

A sud del perimetro si trova un bosco naturale di versante, costituito prevalentemente da castagni.

5.13.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Lungo entrambe le sponde del fiume Vedeggio & presente una fascia boschiva di larghezza variabi-
le, con specie autoctone adatte alle stazioni golenali, quali il tiglio, 'ontano nero, I'acero di monte e
diverse specie di salice, ma anche con forte presenza di robinia. La dinamica di bosco golenale &
pero limitata dalla presenza di arginature artificiali importanti. In particolare nell’area in sponda sini-
stra, a nord del raccordo ferroviario, sono stati eseguiti da ATG importanti lavori di arginatura, a ca-
rattere definitivo, a protezione del raccordo ferroviario dalle piene. Per la realizzazione dell’argine &
stato necessario il dissodamento definitivo di ca. 690 m?.

Risulta inoltre boschiva anche I'area al centro dell’anello di transito dell’attuale impianto di produ-
zione miscele bituminose. In quest’area la specie dominante ¢ il castagno.

Lungo la strada cantonale, in prossimita del campeggio Taverne, & presente una fascia boschiva
che rappresenta un relitto di bosco di versante, costituito principalmente da castagni con presenza
importante di robinia, ma fortemente influenzato dalle attivita del campeggio e per questo motivo
con scarsa valenza ecologica.

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017



IFEC ingegneria SA pagina 59

5.13.2 Stato iniziale

5.13.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

La sistemazione finale di ATG prevede il ripristino a bosco, con specie autoctone e adatte alle sta-
zioni, di tutte le aree oggetto di dissodamento temporaneo, in particolare il deposito definitivo di
materiale di scavo della galleria, il tracciato della strada di accesso ai Prati di Regada (rotonda,
spalle del ponte, cavalcavia, rilevato stradale), e la zona delle particelle sperimentali, e la creazione
di alcune nuove aree boschive a sud dei Parti di Regada, a confine con I'area agricola da ripristina-
re. Nel settore 1 I'area boschiva all'interno del comparto disciplinato dal PUC nello stato iniziale &
pari a 7'362 m>.

5.13.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La sistemazione finale di ATG prevede il ripristino a bosco, con specie autoctone e adatte alle sta-
zioni, di tutte le aree oggetto di dissodamento temporaneo, in particolare I'area dove sono stati rea-
lizzati i setti provvisori di deposito inerti per la produzione di miscele bituminose, I'area del piazzale
antistante i sili, le aree lungo il tracciato nastri e il raccordo ferroviario. A conclusione dei lavori
ATG, I'area boschiva all’interno del perimetro di studio sara di ca. 24'136 m>.

5.13.3 Fase di esercizio

5.13.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

In fase di esercizio & previsto un accesso ai Prati di Regada analogo a quello utilizzato per il cantie-
re ATG. Parte del tracciato esistente (rotonda, spalle del ponte, cavalcavia e rilevato stradale) che
verrebbe preso in consegna dal centro logistico si trova in area boschiva, dissodata temporanea-
mente da parte di ATG. Per queste aree & percid necessario commutare il dissodamento tempora-
neo approvato per ATG in dissodamento definitivo per I'esercizio del centro logistico. In corrispon-
denza dei manufatti esistenti situati sul limite del perimetro di studio, il dissodamento deve essere
allargato oltre I'area pianeggiante, in modo da rispettare le distanze minime dal limite del bosco se-
condo i parametri di legge (cfr. onere CdO-23; cap. 7).

L’area boschiva oggetto di dissodamento definitivo nel settore 1 & pari a ca. 7’180 m?. |l dissoda-
mento viene compensato in modo reale interamente all’interno del perimetro di progetto.

I manufatti presenti nel sedime dovranno rispettare le distanze minime dal bosco definite nel
RLCFo [60] (cfr. onere CdO-23; cap. 7). Si tratta in particolare dei seguenti manufatti:

e Strade e piazzali asfaltati  distanza dal bosco di 2 m.

o Setti distanza dal bosco di 10 m.

e Vasche distanza dal bosco 6 m (richiesta di deroga nella domanda di
dissodamento [86]).

5.13.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

In fase di esercizio si prevede di concentrare le attivita del centro logistico in sponda sinistra del
fiume Vedeggio. A tale scopo & necessario eseguire il dissodamento definitivo dell’area centrale
della Comibit, per un totale di ca. 7'900 m? e ulteriori dissodamenti per le attivita del centro su
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un’area di ca. 1'300 m>. Di questi, in particolare, 670 m? sono legati all'esercizio del binario sup-
plementare del raccordo ferroviario.

In sponda destra si prevede la riduzione dell’attuale area industriale di ca. 4'000 m? a favore di
un’area boschiva e un’ulteriore compensazione di superficie forestale, sempre in sponda destra a
sud del ponte Comibit, nell’area attualmente occupata dal campeggio, per un totale di ca.
12'860 m>. Le nuove superfici forestali create dovranno avere caratteristiche adatte alla stazione
(Misura-7, cap. 6).

Il nuovo limite del bosco & determinato dal progetto di massima (confronta relazione tecnica [91]),
in cui il muro di contenimento del deposito Comibit in sponda destra del Vedeggio confina con
I'area forestale. Per tale motivo & necessario allargare I'area industriale di ulteriori 6 m (richiesta di
deroga come da domanda di dissodamento [86]), al fine di mantenere la distanza minima dal bosco
secondo i parametri di legge.

I manufatti presenti nel sedime dovranno rispettare le distanze minime dal bosco definite nel
RLCFo [60] (cfr. CdO-23; cap. 7). Si tratta in particolare dei seguenti manufatti:

e Strade e piazzali asfaltati  distanza dal bosco di 2 m.

o Sili distanza dal bosco di 10 m.

e Muro per depositi materiali distanza dal bosco 6 m (richiesta di deroga nella domanda di
dissodamento [86]).

5.13.4 Conclusioni

| dissodamenti e rimboschimenti pianificati, oltre a coprire il fabbisogno di spazio per le necessita
del centro logistico, premettono il riordino urbanistico, naturalistico e paesaggistico del comparto.
La futura istanza edilizia del centro logistico, per quanto riguarda i dissodamenti, dovra riprendere i
contenuti della domanda di dissodamento elaborata, che prevede gia il mantenimento delle distan-
ze minime dal bosco per i manufatti esistenti (CdO-25, cap. 7).

In base ai primi accertamenti, i dissodamenti definitivi necessari per lo svolgimento delle attivita del
centro logistico possono essere interamente compensati in modo reale all’interno del perimetro di
studio.

| dissodamenti definitivi necessari al progetto sono oggetto di una domanda di dissodamento (cfr.
[86]), che contiene inoltre anche i dettagli relativi al compenso reale e la richiesta di deroga di di-
stanza a 6 m da manufatti che non superano 3 m d’altezza (vasche e muro per depositi materiali).
La superficie totale di dissodamento (16'857 m?) supera i 5'000 m?, per cui secondo la LFo (art. 6,
cpv. 2) il Cantone deve coinvolgere 'UFAM per il permesso al dissodamento. L’incarto di dissoda-
mento dovra essere trasmesso all’autorita competente.

CIA MAR-A BON 30-0051_B-AMB-01-D_MAR-A_RIA Pianificatorio CLALIS.docx novembre 2017



IFEC ingegneria SA pagina 61

5.14 Flora, fauna, biotopi

5.14.1 Stato attuale

L’intero perimetro di progetto si trova nell’area di un corridoio faunistico di importanza nazionale
(CO TI 29-30, cfr. Allegato M.1) gia evidenziato anche nell’ambito dei lavori AlpTransit (cfr. Allegato
M.2). Il corridoio, che interessa la fauna di grande dimensione, si estende da Taverne a Sigirino e
collega i due versanti della valle del Vedeggio.

5.14.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Secondo il Piano del paesaggio in vigore del Comune di Monteceneri-Sigirino, in vicinanza del fiu-
me Vedeggio sono presenti (vedi Allegato A.3):

e delle zone di protezione della natura (ZPN1), al fine di preservare le zone sulle sponde del
fiume Vedeggio;

e delle zone di rispetto ecologico (ZPN2), che sono delle zone tampone di protezione delle
zone ZPN1.

Inoltre nell’'Inventario degli spazi vitali di rettili del Canton Ticino sono segnalati spazi vitali per i ret-
tili (vedi Allegato M.1). Le valutazioni iniziali di ATG evidenziavano tuttavia che la zona all’interno
del perimetro di studio non presentava un popolamento erpetologico di particolare valore, mentre il
comparto fluviale e la scarpata ferroviaria venivano evidenziati come interessanti (RIA 3 ATG [79]
[80]). Le attivita attuali di cantiere hanno percid un impatto debole sulla presenza di rettili.

La presenza delle infrastrutture di ATG e del relativo deposito definitivo di materiale di Sigirino in
costruzione, ostacola attualmente il passaggio della fauna, che deve aggirare il perimetro del depo-
sito. Il polo biologico multifunzionale dei Prati di Regada & attualmente inesistente a causa della
presenza del cantiere (per questo motivo € stato creato un passaggio faunistico e potenziato il polo
biologico a Ronco Gagesso, vedi capitolo successivo), ma sara riattivato con la fine dei lavori.

| dissodamenti nellambito delle attivitd di cantiere hanno causato la scomparsa di margini boschivi
strutturati.

Nell’area a sud dei Prati di Regada risulta attualmente intubato e coperto il tratto di riale Morenzee,
alimentato dallo sfogo della falda.
5.14.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Secondo il Piano del paesaggio in vigore del Comune di Monteceneri-Sigirino, sono presenti (vedi
Allegato A.3):

e delle zone di protezione della natura (ZPN1), al fine di preservare le zone sulle sponde del
fiume Vedeggio;

e delle zone di rispetto ecologico (ZPN2), che sono delle zone tampone di protezione delle
zone ZPN1.

Inoltre nell’'Inventario degli spazi vitali di rettili del Canton Ticino sono segnalati spazi vitali per i ret-
tili (vedi Allegato M.1), che potenzialmente interessano parti limitate all'interno del perimetro (cfr.
capitolo precedente).
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Nel’ambito del progetto della Galleria di base del Ceneri, quale opera di compenso/sostituzione
ambientale, ATG ha costruito un ponte faunistico presso il Dosso di Taverne, il cui scopo € la con-
nessione faunistica dei due versanti della valle del Vedeggio. Il ponte faunistico sopra la strada
cantonale fa parte di un passaggio faunistico che comprende anche I'attraversamento del fiume e
della linea ferroviaria fino al polo biologico di Ronco Gagesso, che & stato oggetto di valorizzazio-
ne, al fine di sostituire parzialmente il polo biologico perso sui Prati di Regada. Attualmente il pas-
saggio faunistico & gia utilizzato dalla fauna, come hanno dimostrato i primi monitoraggi di ATG. Il
passaggio sopra la linea ferroviaria & perd aperto solo in via provvisoria e potra essere considerato
definitivo una volta implementata la riduzione del traffico ferroviario sulla linea esistente.

5.14.2 Stato iniziale

5.14.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato iniziale la presenza di fauna vertebrata sara favorita dal ripristino del polo biologico multi-
funzionale Prati di Regada, affiancato dal nuovo polo biologico di Ronco Gagesso e dal ripristino
dei corridoi faunistici E-O con il nuovo passaggio faunistico al Dosso di Taverne e il passaggio
presso il sottopasso autostradale (tutta I'area costituisce I'unico corridoio faunistico E-O di impor-
tanza nazionale a sud del Monte Ceneri, cfr. RIA 3 ATG, Allegato tecnico [79]). Verranno pure ripri-
stinati i corridoi N-S, con la realizzazione del “Largo forestale” sul Deposito definitivo ATG di Sigiri-
no, nonché dal bosco che crescera sul deposito stesso. Non si esclude tuttavia che gli effetti di di-
sturbo possano protrarsi anche a lungo termine dopo la chiusura dei lavori ATG.

L’assenza di infrastrutture sui Prati di Regada e il ripristino a terreno agricolo e bosco, ridurra il
possibile disturbo alla fauna (rumore, inquinamento luminoso) e riattivera il polo biologico dei Prati
di Regada. Di riflesso, verranno inoltre ripristinati il collegamento faunistico lungo il Vedeggio tra
Camignolo e Taverne (asse nord-sud), nonché quello est-ovest (tra Divan e Osignano) tramite il
sottopasso esistente sotto I'autostrada e la strada cantonale.

Il fondovalle regionale risulta molto impoverito dal profilo paesaggistico-strutturale, per cui le comu-
nita avifaunistiche tipiche delle campagne sono relegate in comparti sempre piu ridotti e isolati. |
boschi ospitano delle comunita avifaunistiche equilibrate, anche se solitamente prive di particolarita
di rilievo in quanto frequenti e tipiche della regione. Nel comparto nidificano diverse specie di uccel-
li, tra cui alcune inserite in lista rossa (Cuculo e Picchio verde). L’area & inoltre potenzialmente inte-
ressante come sito di nidificazione di specie in lista rossa (Averla piccola) e di alimentazione per
rapaci (nibbio, astore, sparviere, poiana). Il valore ornitologico risulta medio per il versante boscato
e potenzialmente alto per la golena.

5.14.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Allo stato iniziale il settore risulta gia fortemente disturbato dalle attivita industriali, anche se i tre
sottopassi presenti sotto la linea FFS costituiscono punti di passaggio poco attrattivi ma funzionali,
dove sono stati osservati transiti anche durante i lavori ATG.

Il passaggio faunistico creato da ATG al Dosso di Taverne (vedi cap. 5.14.1.2) avra raggiunto il
massimo della sua funzionalita, grazie al termine dei lavori presso il Deposito definitivo ATG di Sigi-
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rino e grazie alla riduzione del traffico ferroviario sulla linea di montagna del Ceneri (la Galleria di
base del Ceneri sara in funzione).

Il promontorio al centro dell’area industriale del raccordo ferroviario presenta un potenziale faunisti-
co limitato, in ragione delle dimensioni limitate e dell’'ubicazione, soggetta a fattori importanti di di-
sturbo. L’area in sponda destra del fiume Vedeggio non presenta funzioni faunistiche degne di nota
(ATG, RIA MdP 2004 [80]).

La costruzione di nuove scogliere definitive lungo I'argine del fiume Vedeggio in sponda sinistra,
gia realizzate nell’ambito dei lavori ATG nel 2007, non preclude a medio termine la funzionalita del
fiume per i rettili.

5.14.3 Fase di esercizio

5.14.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Il centro logistico A compromettera il polo biologico dei Prati di Regada rendera difficoltoso lo spo-
stamento della fauna in questa zona. La fauna dovrebbe spostarsi piu in quota per poi scendere nel
settore del raccordo ferroviario e usufruire del passaggio faunistico ATG.

Inoltre, il passaggio N-S in sponda sinistra del fiume Vedeggio, che unisce i due poli biologici di
Camignolo (localita Castello di S. Ambrogio) e di Sigirino (localita Prati di Regada), verra interrotto.
Tale situazione non potra essere interamente compensata dal nuovo passaggio faunistico realizza-
to presso il Dosso di Taverne, che non potra assumere tutte le funzionalita biologiche inizialmente
presenti presso il polo biologico dei Prati di Regada. Lo scambio faunistico nord-sud risultera infatti
piu difficoltoso a causa del percorso piu lungo che gli animali devono percorrere per aggirare I'area
di attivita.

Gli impatti del nuovo centro logistico dovranno essere mitigati con I'adozione di provvedimenti spe-
cifici atti a limitare il disturbo alla fauna (rumore, inquinamento luminoso).

Per compensare la compromissione del polo biologico dei Prati di Regada e per mitigare la limita-
zione degli spostamenti della fauna, si propongono interventi che favoriscano gli spostamenti della
fauna all’esterno del perimetro di studio. Si tratta in particolare di migliorare le caratteristiche del
sottopasso ferroviario a nord del nuovo centro A (sostituendo la strada asfaltata con una strada
sterrata) e proibire la circolazione di autoveicoli su questo tratto di strada. Inoltre si prevede di to-
gliere parte della recinzione ferroviaria a nord del sottopasso per rendere possibile il passaggio del-
la fauna. Questo provvedimento permettera di favorire il passaggio della fauna tra i Prati di Regada
e la campagna di Osignano (attuale villaggio operai), che al termine del cantiere ATG ritornera ad
essere un’area agricola e forestale. In fase edilizia, a tale provvedimento, potrebbe essere associa-
to anche un intervento di miglioria per rendere piu attrattivo il passaggio sotto il cavalcavia Moren-
zee togliendo tutti gli ostacoli (barriere, blocchi, ecc.), creando uno sterrato al posto della strada
asfaltata ed eventualmente migliorando I'arredo vegetale (con piantagione di arbusti) (CdO-25,
cap. 7). Sarebbe inoltre auspicabile ridurre l'illuminazione notturna nell’area del centro logistico allo
stretto necessario (Misura-8, cap. 6), eliminando in particolare tutti i punti di luce situati tra la ferro-
via e la golena.
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5.14.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

In fase di esercizio gli impatti sono limitati, in quanto I'attivita con il progetto non differisce molto da
quella dello stato iniziale. Sono invece previste migliorie significative.

Saranno creati nuovi spazi vitali lungo la sponda destra del Vedeggio (mappale 527), che avranno
maggior valore rispetto all’isola di bosco all'interno del mappale 529, che verra eliminata.

Oltre alle misure previste nel capitolo precedente, la perdita del polo biologico dei Prati di Regada
potra essere compensata anche nell’area sulla sponda destra del Vedeggio. In particolare si pro-
pongono due interventi di rinaturazione in sponda destra del fiume Vedeggio in corrispondenza
dell’'attuale area industriale (mapp. 527) e dell’area del camping (mapp. 534; vedi Misura-9, cap.
6), definite in modo provvisorio come spazio riservato alle acque (vedi Allegato F.3). Per quanto ri-
guarda la rivitalizzazione sul mapp. 534, sara svolta nell’area del settore A, di protezione delle ac-
que sotterranee (vedi Allegato F.1). Nella zona S3 di protezione delle acque sotterranee situata piu
a valle non si prevedono modifiche degli argini del fiume (Misura-9, cap. 6). La rivitalizzazione del
fiume permettera uno sviluppo di nuovi habitat golenali che favoriranno un incremento della biodi-
versita della zona.

Per facilitare il passaggio della fauna dal Vedeggio verso il passaggio faunistico le attivita esercitate
sull’area agricola non dovranno prevedere di principio la costruzione di edifici e recinzioni (Misura-
10, cap. 6).

5.14.4 Conclusioni

Gli impatti del progetto sulla fauna sono limitati nella zona del raccordo ferroviario: alcune zone bo-
schive vengono eliminate e compensate con altre piu vicine al fiume e in continuita con altri com-
parti boschivi, per cui piu interessanti per I'ecosistema.

In fase di esercizio si avranno degli impatti nella zona dei Prati di Regada, con la compromissione
del polo biologico multifunzionale e dei collegamenti faunistici, sia sul’asse nord-sud sia su quello
est-ovest. Per questo motivo sono previste delle misure mitigative e di compenso.

Nella prossima fase di progetto il bilancio ecologico e le misure di compenso dovranno essere ag-
giornate per verificare se sono necessari ulteriori interventi di compensazione (CdO-24, cap. 7).
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5.15 Paesaggio e abitati (incl. immissioni luminose)

5.15.1 Stato attuale

5.15.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Il settore si presenta come un anfiteatro naturale (vedi Allegato H.2, anno 2013), sovrastato ad est
dal versante montagnoso, in gran parte boscato e parzialmente distinto da pareti rocciose, che &
delimitato ad ovest dalla ferrovia. Scendendo verso sud, il versante montagnoso & rimodellato dal
deposito definitivo ATG, attualmente in fase di completamento, caratterizzato da un profilo irregola-
re (alternanza di scarpate e berme) con superfici aperte e superfici rimboschite. Ad ovest del setto-
re il paesaggio della pianura alluvionale & caratterizzato dalla presenza del fiume Vedeggio e dal
bosco.

Il settore non interessa abitati o paesaggi protetti e si discosta dalla zona residenziale.

Nei pressi del cantiere si segnala la presenza della vestigia di una via storica (ponte in localita Mo-
linzero, oggetto A8687 protetto dalla LBC, cfr. cap. 5.16), che non viene comunque toccata dal
progetto.

Attualmente il settore € utilizzato interamente dal cantiere ATG. Sono presenti superfici sterrate ed
asfaltate, occupate dagli impianti di cantiere caratterizzati in particolare dalla presenza dei seguenti
elementi: sili degli inerti (altezza® 30 m), nastro trasportatore, setti con depositi di inerti a cielo aper-
to, impianto di trattamento degli inerti, aree adibite a transito e sosta di mezzi e macchinari di co-
struzione.

L’area di cantiere € illuminata di notte, in particolare lungo le strade e le piste di accesso e presso i
piazzali. L'impatto luminoso sull’abitato e sulle aree naturali & moderato.

5.15.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Allo stato attuale, il settore non presenta particolari pregi paesaggistici. |l settore é tagliato a meta
dal fiume Vedeggio e si presenta in modo disarmonico, con aree industriali alternate a superfici na-
turali boscate discontinue. L’area industriale & caratterizzata dalla presenza di imponenti elementi
fabbricati (siIi6 alti 20 m, setti, nastro trasportatore, impianto di produzione miscele bituminose alto
34 m) e dai depositi a cielo aperto.

E presente un impianto di illuminazione, sia per I'impianto Comibit (acceso solo nel periodo diurno
in inverno) sia per il binario del raccordo ferroviario.

5.15.2 Stato iniziale

5.15.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Allo stato iniziale, il settore sara caratterizzato dalla presenza di un vasto terreno agricolo (verosi-
milmente prato da sfalcio). Gli elementi forti di demarcazione del settore (versante montagnoso, li-
nea ferroviaria, flume Vedeggio) resteranno invariati.

®Dato accertato con Pagani+Lanfranchi il 14.11.2016.
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Essendo al di fuori della zona edificabile, quest’area non & regolata da parametri edilizi.

Lo stato iniziale del settore non prevede I'esistenza di impianti di illuminazione.

5.15.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Con la sistemazione finale di ATG, il settore presentera le seguenti modifiche rispetto alla situazio-
ne attuale: eliminazione del nastro trasportatore, dei sili e dei setti, del raccordo ferroviario.

Il piano regolatore per lo stato iniziale prevede un’altezza massima delle infrastrutture di 10.4 m, un
indice di occupazione del 40% e un indice di edificabilita di 3.

L’impianto di illuminazione presente rimarra invariato rispetto alla situazione attuale.
5.15.3 Fase di esercizio

5.15.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

La realizzazione del progetto implica la perdita di una vasta area agricola prativa, che verra adibita
a superficie industriale. Verosimilmente si ritornera ad una situazione paesaggistica simile a quella
dello stato attuale (cfr. cap. 5.15.1.1).

Per gli impianti di illuminazione sono da rispettare le linee le linee guida cantonali [73] e federali
[72] per la prevenzione dell'inquinamento luminoso (cfr. Misura-11, cap. 6).

In fase edilizia l'illuminazione del comparto dovra essere valutata nel dettaglio considerando le re-
centi decisioni del tribunale federale’ e sara necessario sviluppare provvedimenti specifici per per-
mettere un buon inserimento paesaggistico dei nuovi fabbricati (cfr. Onere CdO-26, cap. 7).

5.15.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

La situazione paesaggistica del settore rimarra pressoché invariata rispetto allo stato attuale.
L’area boschiva centrale, compresa tra i setti e I'impianto di trattamento della Comibit, verra desti-
nata a zona industriale. Le superfici boschive verranno ampliate con la creazione di nuove aree di
compensazione forestale (zona campeggio, parte della superficie oggi adibita a depositi di inerti /
asfalto sul mappale 527), con benefici per quanto riguarda la continuita degli ambienti naturali lun-
go il fiume Vedeggio.

Come per il settore 1, anche per questo settore, in fase edilizia saranno valutati nel dettaglio
lilluminazione e possibili provvedimenti per permettere un buon inserimento paesaggistico dei nuo-
vi fabbricati (cfr. Onere CdO-26, cap. 7).

5.15.4 Conclusioni

Da un punto di vista paesaggistico, le aree d’intervento non presentano particolari pregi. Gli ele-
menti naturali (versante montagnoso, bosco, fiume e rive) si alternano agli elementi antropici (aree
e fabbricati industriali, linea e raccordo ferroviario, strade) dando vita ad un paesaggio discontinuo.

"Ad esempio: BGE 1C_602.2012 e BGE 1C_250.2013
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Nelle aree destinate alle attivita di gestione degli inerti sara indispensabile individuare dei provve-
dimenti necessari per limitare gli impatti sulle aree naturali circostanti e sull’abitato piu discosto, con
particolare attenzione all’illuminazione ed alla posizione degli elementi necessari al funzionamento
del centro logistico (fabbricati, depositi e sili).
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5.16 Monumenti culturali, siti archeologici

5.16.1 Stato attuale

5.16.1.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

L’area non interferisce con beni culturali o vie di comunicazione storiche d'importanza nazionale,
regionale o locale (vedi Allegato O.1).

Nelle immediate vicinanze del settore & presente la via storica d’'importanza nazionale Tl 21.2.7. Si
tratta dei resti di un edificio con stalla e di un breve resto di strada carrale in prossimita del fiume
Vedeggio (localita “Casletto”).

5.16.1.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

L’area non interferisce con beni culturali o vie di comunicazione storiche d'importanza nazionale,
regionale o locale (vedi Allegato O.1). Nelle immediate vicinanze del settore sono tuttavia presenti
alcune vie storiche e monumenti culturali.

Lungo l'area del mappale 527 di Monteceneri-Sigirino (sponda destra del Vedeggio) si segnala la
presenza della via storica di importanza nazionale Tl 21.3.5, che & un segmento della vecchia stra-
da circolare a nord di Taverne, tra le localita Moscendrin e Molino.

In prossimita del ponte Molinzero si osservano la via storica di importanza regionale Tl 765.0.1 (lo-
calita Moscendrin) e la via storica di importanza locale Tl 765.0.2 che da Moscendrin porta a Ron-
caa. |l ponte settecentesco € invece iscritto nel registro dei beni culturali protetti a livello locale
(A8687).

5.16.2 Stato iniziale

5.16.2.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Non vi sono differenze rispetto allo stato attuale (vedi capitolo 5.16.1.1).

5.16.2.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Non vi sono differenze rispetto allo stato attuale (vedi capitolo 5.16.1.2).
5.16.3 Fase di esercizio

5.16.3.1 Settore 1 - Prati di Regada: polo lavorazione inerti e produzione calcestruzzo

Non si prevedono modifiche rispetto allo stato iniziale.

5.16.3.2 Settore 2 - Raccordo ferroviario: Polo lavorazione e produzione miscele bituminose

Non si prevedono modifiche rispetto allo stato iniziale.

5.16.4 Conclusioni

Non si prevedono impatti su monumenti culturali e siti archeologici in fase di esercizio.
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6 Panoramica delle misure

Nella seguente tabella sono elencate tutte le misure pianificatorie proposte per i diversi settori am-
bientali e la competenza (ingegneri progettisti — Prog — o specialista ambientale — Amb —). Le misu-
re sono suddivise per settore.

Competenza
No. Descrizione delle misure
Prog Amb
Generale
Aria
Misura-1 | materiali molto suscettibili di produrre polveri (ad. sabbia 0-4 mm, X
cemento) devono essere depositati all'interno di silos o capannoni
adeguatamente chiusi. Altri materiali meno suscettibili di produrre
polveri vanno comunque depositati in setti richiusi su tre lati.
Misura-2 Gli impianti di riciclaggio dovranno rispettare lo stato della tecnica, X
per cui dovranno essere completamente chiusi per limitare le emis-
sioni di polveri grossolane.
Misura-3 | piazzali, le strade e le piste di circolazione dovranno essere pavi- X
mentati e dotati di impianti di umidificazione e impianti per la pulizia
delle ruote dei camion.
Rumore
Misura-4 Settore 1 (Prati di Regada): finestre apribili di locali sensibili al ru- X
more possono essere realizzate solo sul lato rivolto dalla parte op-
posta rispetto alla fonte di immissioni foniche.
Vibrazioni
Radiazioni non ionizzanti
Misura-5 Settore 1 (Prati di Regada): i locali dove possono soggiornare per- X X
sone (ad es. uffici) vanno situati nelle aree dove le RNI sono inferiori
a 1 T (valore limite ORNI).
Acque
Suolo
Misura-6 Settore 2: sara creata una nuova zona agricola con idoneita SAC. X
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Competenza
No. Descrizione delle misure
Prog Amb
Siti inquinati
Rifiuti
Organismi pericolosi per 'ambiente
Prevenzione degli incidenti rilevanti
Foresta
Misura-7 L’area boschiva dissodata sara compensata in parte sulla sponda X X
destra del Vedeggio sull’attuale area di deposito Comibit e in parte
sull’attuale area di campeggio sempre sulla sponda destra del Ve-
deggio. Entrambi i compensi dovranno avere caratteristiche adatte
alla stazione.
Flora, fauna, biotopi
Misura-8 Per mitigare I'impatto dell'illuminazione sulla fauna lilluminazione X X
notturna nell’area del centro logistico dovra essere ridotta allo stret-
to necessario, eliminando in particolare tutti i punti di luce situati tra
la ferrovia e la golena.
Misura-9 Per mitigare gli effetti del progetto sulla fauna si propongono due X X
interventi di rinaturazione del fiume Vedeggio nell’area di sponda
destra definita come spazio riservato alle acque. La rinaturazione
sara svolta nell’area del settore A, di protezione delle acque sotter-
ranee. Nella zona S3 di protezione delle acque sotterranee situata
piu a valle non si prevedono modifiche degli argini del fiume.
Misura-10 | Per facilitare il passaggio della fauna dal fiume Vedeggio verso il X X
passaggio faunistico le attivita esercitate sull’area agricola non do-
vranno prevedere di principio la costruzione di edifici e recinzioni.
Paesaggio e abitati (incl. emissioni luminose)
Misura-11 Sono da rispettare le linee guida cantonali [73] e federali [72] per la X
prevenzione dell’inquinamento luminoso.
Monumenti culturali, siti archeologici
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7 Capitolato d’oneri per il RIA della fase edilizia

Nella seguente tabella vengono elencati gli oneri per la fase edilizia del progetto e la competenza
(ingegneri progettisti — Prog — o specialista ambientale incaricato dell’elaborazione del RIA della fa-
se edilizia — Amb —).

Competenza
No. Onere — descrizione attivita per settore ambientale
Prog Amb
Generale
CdO-1 Nella fase edilizia dovranno essere definiti tutti gli impianti necessari al X
funzionamento del centro logistico e i relativi dati di consumo. Dovra in
particolare essere analizzato il consumo energetico e dovranno essere
proposte misure costruttive e/o organizzative per ottimizzare il fabbiso-
gno energetico.
Aria
CdO-2 Nella fase edilizia saranno valutate tutte le misure tecniche possibili per X X
contenere 'aumento delle emissioni di NO, causato dal traffico indotto
dagli impianti previsti nell'area del PUC.
CdO-3 Nella fase edilizia sara necessario definire dettagliatamente gli impianti X X
previsti e le loro emissioni di inquinanti atmosferici.
CdO-4 Nel caso di costruzione di camini per I'evacuazione dei fumi & necessa- X
rio rispettare le altezze prescritte dall’OlAt [5] e descritte nella Racco-
mandazioni UFAM sull'altezza dei camini sui tetti [7].
Rumore
CdO-5 Nel caso in cui con lo svincolo autostradale a Sigirino fosse realizzato, X
il traffico pesante deve essere proibito sulla strada comunale nella trat-
ta HI (strada nelle immediate vicinanze dell’abitazione al mappale 538
di Monteceneri-Sigirino).
CdO-6 Nella fase edilizia sara necessaria un’analisi piu dettagliata delle im- X
missioni foniche dovute al traffico indotto.
CdO-7 Nella fase edilizia sara necessario definire dettagliatamente gli impianti X
previsti dal progetto e le relative immissioni foniche.
CdO-8 Nella fase edilizia dovranno essere definite misure specifiche per limi- X
tare I'impatto fonico degli impianti previsti.
Vibrazioni
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No.

Onere — descrizione attivita per settore ambientale

Competenza

Prog

Amb

Radiazion

i non ionizzanti

Acque sotterranee / superficiali / scarico

CdO-9

Definire i quantitativi di acqua industriale prelevati dalla falda e richie-
dere le necessarie autorizzazioni al prelievo.

CdO-10

Verificare che nel settore A, e nella zona S3 di protezione delle acque
sotterranee non siano svolte attivita non ammesse secondo I'OPAc per
settori particolarmente minacciati o per zone di protezione delle acque
sotterranee.

CdO-11

Studiare e dimensionare il sistema di trattamento e smaltimento delle
acque meteoriche, aggiornare il sistema ATG e valutate le possibili ri-
percussioni sulle acque superficiali.

CdO-12

Mantenere in superficie un arretramento di almeno 3 m dal tracciato
intubato del Riale Morenzee (vedi piano del PUC).

Suolo

CdO-13

In fase edilizia sara necessario individuare una destinazione idonea per
il riutilizzo del suolo in esubero (Prati di Regada), nel rispetto
del’Ordinanza contro il deterioramento del suolo (art. 7, cpv. 1) che
prevede che “Chi asporta suolo deve utilizzarlo in modo da poterlo
reimpiegare come suolo”, appoggiandosi alla Borsa dei Materiali
(www.ti.ch/boma).

= Parte del suolo va utilizzata per la nuova superficie SAC pres-
so il campeggio.

CdO-14

Nel RIA della fase edilizia sara necessario elaborare un concetto di ge-

stione dei suoli, comprensivo di un bilancio dei suoli, che definisca tutti

i provvedimenti necessari per garantire un’adeguata gestione dei suoli

(selezione, manipolazione, deposito e riutilizzo/ripristino).

Per la riqualifica della zona agricola e agricola SAC nel settore 2

(Raccordo ferroviario) il concetto dovra prevedere:

- accompagnamento sin dalla fase di pianificazione da un pedologo
riconosciuto dalla Societa Svizzera di Pedologia o da un esperto di
suoli approvato dall’autorita cantonale;

- stima dei quantitativi del materiale di sterro necessario,
distinguendo tra orizzonte A e B e relative qualita fisiche e
chimiche, tenendo in considerazione i criteri di qualita fissati come
esigenze minime che devono adempiere le zone SAC;

- piano di ricoltivazione e di gestione per gli anni successivi il
completamento del cantiere.
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No.

Onere — descrizione attivita per settore ambientale

Competenza

Prog

Amb

CdO-15

| quantitativi di suolo necessari al ripristino di una superficie SAC (Set-
tore 2) proverranno dai depositi di suolo originariamente destinati al ri-
pristino ai Prati di Regada.

X

Siti inquinati

CdO-16

Svolgere indagini al fine di identificare I'eventuale presenza di materiali
inquinati laddove si prevedono degli interventi. In base ai risultati, do-
vranno essere definiti dei provvedimenti che garantiscano la corretta
gestione di eventuale materiale inquinato conformemente allOSiti e
allOPSR.

Rifiuti

CdO-17

Nel RIA della fase edilizia bisognera includere una misura per garantire
che i materiali di scarto previsti nel settore 1 siano gestiti conforme-
mente all’Ordinanza sulla prevenzione e lo smaltimento dei rifiuti
(OPSR)

CdO-18

Nella fase edilizia dovra essere elaborato un bilancio accurato dei rifiuti
prodotti in fase di esercizio che indichi le modalita di smaltimento dei
materiali di scarto dell’impianto di riciclaggio e lavorazione inerti.

Organismi

pericolosi per 'ambiente

CdO-19

Nel RIA della fase edilizia sara importante integrare una misura che
preveda controlli regolari delle aree interessate dal progetto. Nel caso
dovessero essere riscontrate delle neofite invasive esse andranno in
linea di principio eliminate e sia gli scarti vegetali che il materiale inte-
ressato andranno smaltiti secondo le prescrizioni della Commissione
svizzera per la conservazione delle piante selvatiche.

CdO-20

Effettuare un rilievo accurato delle neofite nel perimetro del progetto e
attualizzare il rilievo gia eseguito.

CdO-21

Elaborare una strategia di prevenzione e lotta a lungo termine agli or-
ganismi pericolosi per 'ambiente.

Prevenzio

ne degli incidenti rilevanti

CdO-22

Verificare se il progetto sottosta all’Ordinanza sulla protezione contro
gli incidenti rilevanti (OPIR [56]), confrontando i quantitativi di sostanze,
preparati o rifiuti speciali del centro A con i quantitativi soglia esposti
nell’allegato 1 del’OPIR.
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No.

Onere — descrizione attivita per settore ambientale

Competenza

Prog

Amb

Foresta

CdO-23

I manufatti presenti nel comparto disciplinato dal PUC dovranno rispet-
tare le seguenti distanze minime dal bosco definite nel RLCFo:

o Sili:

o Setti:

e Muro per depositi materiali:
e Vasche:

o Strade e piazzali asfaltati:

distanza dal bosco di 10 m.
distanza dal bosco di 10 m.
distanza dal bosco 6 m.
distanza dal bosco di 6 m.
distanza dal bosco di 2 m.

| manufatti con distanza minima 6 m non devono superare i 3 m
d’altezza.

Flora, fauna, biotopi

CdO-24

Valutare gli impatti del progetto definitivo del Centro logistico di tipo A
sulla natura e verificare il bilancio ecologico del progetto. Le misure
previste per mitigare gli effetti su questo settore ambientale dovranno
essere approfondite e precisate e se necessario ampliate.

CdO-25

Per mitigare la limitazione degli spostamenti della fauna tra i Prati di
Regada e I'attuale villaggio operai, si propone un intervento di miglioria
delle caratteristiche del sottopasso ferroviario a nord del nuovo centro
A incluso un divieto di circolazione di autoveicoli su questo tratto di
strada. Inoltre si prevede di togliere parte della recinzione ferroviaria a
nord del sottopasso per rendere possibile il passaggio della fauna.

L’intervento potrebbe essere associato a un altro intervento di miglioria
atto a rendere piu attrattivo il passaggio sotto il cavalcavia Morenzee
(eliminazione di ostacoli, sostituzione della strada asfaltata con una
strada sterrata e eventuale miglioramento dell’arredo vegetale).

Paesaggio e abitati

CdO-26

In fase edilizia l'illuminazione del comparto dovra essere valutata nel
dettaglio considerando le recenti decisioni del tribunale federale® e sara
necessario sviluppare provvedimenti specifici per permettere un buon
inserimento paesaggistico dei nuovi fabbricati.

Monumenti culturali, siti archeologici

®ad esempio: BGE 1C_602.2012 e BGE 1C_250.2013
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8 Conclusioni

IL RIA pianificatorio ha permesso di stabilire che i settori ambientali maggiormente toccati dal pro-
getto sono: rumore, acque di scarico, suolo, foreste, natura e paesaggio.

Il progetto avra un impatto fonico sia per quanto riguarda i nuovi impianti previsti dal centro A sia
per quanto concerne il traffico indotto. L’'impatto potra essere limitato con misure specifiche. Per ri-
durre considerevolmente I'impatto fonico dovuto al traffico indotto su I'abitazione situata al mappale
538 (Comune di Monteceneri-Sigirino) si prevede in particolare di deviare il traffico pesante circo-
lante sulla tratta in questione, sui nuovi accessi previsti in caso di attuazione dello svincolo auto-
stradale di Sigirino.

Le nuove superfici impermeabilizzate e le diverse tipologie d’acqua da trattare previste per il cen-
tro A avranno importanti ripercussioni sul’ambiente. Questo rende necessario che in fase edilizia il
sistema di trattamento e smaltimento delle acque venga dimensionato attentamente e che gli im-
patti sulle acque sotterranee e superficiali siano ridotti al minimo.

Soprattutto nel settore 1, il progetto implica 'occupazione definitiva di superfici con suolo (aree
agricole e forestali). Per assicurare la necessaria protezione di questa risorsa nel RIA della fase
edilizia, dovra essere elaborato un concetto di gestione, comprensivo di un bilancio dei suoli, che
definisca tutti i provvedimenti necessari per garantire un’adeguata gestione dei suoli.

Il progetto prevede importanti dissodamenti definitivi (oggetto di una domanda di dissodamento).
Tutti i dissodamenti potranno tuttavia essere compensati in modo reale all’'interno del perimetro di
studio. Oltre ai compensi forestali sono previste aree boschive atte a compensare gli impatti del
progetto sulla natura.

Gli impatti sulla natura del progetto consistono principalmente nella compromissione del polo biolo-
gico multifunzionale dei Prati di Regata e nella compromissione di collegamenti faunistici sugli assi
nord-sud e est-ovest. Questi impatti saranno compensati tramite misure mitigative previste nei
pressi del comparto disciplinato dal PUC (interventi di miglioria per il sottopasso ferroviario a nord
del centro A e per il passaggio sotto il cavalcavia Morenzee, limitazioni dell’illuminazione notturna,
rinaturazione del flume Vedeggio e limitazione delle attivitd consentite nella nuova area agricola in
sponda destra del Vedeggio).

Nel settore 1 il progetto prevede la sostituzione di un’area agricola e forestale con un’area destina-
ta alle attivita di gestione degli inerti. L'impatto paesaggistico di questo cambiamento & dunque rile-
vante anche in considerazione dell'introduzione dei nuovi parametri edilizi basati sulle esigenze
tecniche dei nuovi impianti. Per limitare questo impatto & necessario applicare misure mirate con
particolare attenzione all’illuminazione e alla posizione degli elementi necessari al funzionamento
del centro logistico.
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