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Allegato 5. Scenario Trend 2030

A 5.1. Lamobilita nel Luganese

Ipotesi di lavoro

Per I'elaborazione dello scenario Trend con il modello del traffico per l'intero territorio
cantonale, oltre agli interventi interregionali e a quelli compresi nell'agglomerato
luganese, sono presi in considerazione i seguenti:

m Agglomerato del Mendrisiotto:
o GF4 Interventi stradali a Chiasso (TIM)

o svincolo di Mendrisio compresa nuova impostazione via Penate e Croce
Grande (TIM)

O riorganizzazione e potenziamento linee di trasporto pubblico urbano (TP)
o nodi di interscambio di Mendrisio e Chiasso (TP)
m Agglomerato del Locarnese
o nodo ferroviario TILO di Minusio (TP)
O riorganizzazione servizi su gomma settore di Locarno—Ascona—Losone (TP)
O nuovo ponte sulla Maggia per i bus (TP)

o sottopasso pedonale stazione — lungolago e collegamento pedonale verticale
Chiesa di San Vittore a Muralto (ML)

m Agglomerato del Bellinzonese

o area di interscambio alla stazione di Bellinzona (TP) e nuova viabilita del
comparto Stazione / Piazza Mesolcina (TIM)

riorganizzazione e potenziamento delle linee di TP urbano (dic. 2014) (TP)
spostamento della fermata ferroviaria di Sant'Antonino TILO (TP)

area di interscambio della stazione TILO di Arbedo - Castione

semisvincolo autostradale di Bellinzona e accesso al P+R da via Luini (TIM)

O O O o o

viabilita del comparto via Tatti — via Franscini e via Murate (TIM)
m P+R

— P+R Stabio (60 posti) e San Martino (150 posti)
— P+R Arbedo - Castione (200 posti), semisvincolo (800 posti)

Linee di desiderio

Nello scenario Trend 2030 si assiste ad un mantenimento della ripartizione tra
traffico interno al Luganese (70%) e traffico verso esterno (30%). Dalle
rappresentazioni seguenti si evince come con la nuova struttura socio-economica e
con la nuova offerta aumentano gli spostamenti dal Luganese verso il Bellinzonese e
valli e il nord delle alpi e viceversa, che passano da 38'000 persone al giorno (21%
dei movimenti generati dal Luganese verso l'esterno) a quasi 53'500 persone al
giorno, ossia il 24% degli spostamenti. Proporzionalmente i movimenti dal Luganese
verso il Mendrisiotto calano dal 31% al 28%, rimanendo comunque la relazione piu
importante, dopo quella con l'estero, che rimane invariata al 40%. Il dettaglio delle
linee di desiderio interne al comparto Luganese tra le diverse aree funzionali mostra
una certa costanza nella ripartizione percentuale. L'unica modifica degna di nota &
lincremento delle relazioni tra il “Centro Citta” e I'area “Porta Sud” per la quale &
prevista una intensificazione dei contenuti.
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Le rappresentazioni estratte dal modello sono mostrate in Figura 63 e Figura 64.

Lo scopo degli spostamenti

Nella ripartizione degli spostamenti complessivi per scopo durante il giorno non si
evidenzia nessuna variazione di rilievo tra quanto scaturito dal modello relativo allo
stato attuale e quello riferito allo scenario Trend 2030, come evidenziato dal grafico
sottostante:
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Figura 62 - Ripartizione degli spostamenti per scopo, traffico feriale medio (Fonte: Dati USTAT)
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Linee di desiderio tra i comparti - Traffico privato e pubblico
Scenario Trend (2030)
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Figura 63 - Linee di desiderio fra le macrozone — scenario Trend 2030 (Fonte: Modello di traffico — Brugnoli e Gottardi SA)
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Linee di desiderio tra i comparti - Traffico privato e pubblico
Scenario Tend (2030)
Traffico feriale medio (lu-ve) [persone/giorno]
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Figura 64 - Linee di desiderio fra le aree funzionali - scenario Trend 2030 (Fonte: Modello di traffico - Brugnoli e Gottardi SA)
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La ripartizione modale

In Tab. 9 & presentata la previsione del modello relativa agli spostamenti (origine +
destinazione) in termini di traffico giornaliero feriale medio per le relazioni interne al
Cantone e al Luganese (senza traffico merci) suddivise per mezzo di trasporto
utilizzato:

Tab. 9 Ripartizione modale, traffico feriale medio , scenario Trend 2030 (traffico interno
persone/giorno)

. Ticino e Mesolcina Luganese
mezzo di
trasporto perslg % 2030 De';%gg”' persig % Delta 2013-2030
TL 564'694 28.6% +0.6% 241’560 31.6% +0.6%
TP 151474 7.7% +1.7% 61767 W\ +1.8%
TIM 1'259'752 63.8% 2.2% 459'981 60.3% -1.8%
Totale o078 0 , o
(TL+TP+TIM) 1'975'920 100% 763'309 100%
Solo TIM+TP 1'411°226 1% 100% 521'748 68.4% 100%

Legenda: TL= traffico lento (a piedi e in bici), TP = traffico pubblico, TIM = traffico
individuale motorizzato

A 5.2. Trasporti pubblici
Offerta

Servizi ferroviari

Con il nuovo sistema ferroviario regionale Ticino-Lombardia — TILO — si puntano a
realizzare collegamenti frequenti, rapidi e diretti tra gli agglomerati di Locarno,
Bellinzona, Lugano, Chiasso-Mendrisio, Como e Varese.

Il sistema, sviluppato a tappe (orizzonti 2020 — 2030/40) attraverso l'attuazione di
interventi coordinati con i progetti della trasversale ferroviaria alpina AlpTransit e
FAIF, con i piani regionali dei trasporti e con i Programmi d’Agglomerato, prevede:

m nuove linee e potenziamento di linee esistenti: nuovo collegamento con
Varese/Malpensa, nuovo collegamento diretto Locarno-Lugano attraverso la
galleria di base del Monte Ceneri, raddoppio del tratto Cadenazzo-Tenero;

m ristrutturazione di alcune stazioni e potenziamento dei P+R;

m estensione delle prestazioni (orario cadenzato di base di 30°, con aumento delle
frequenze su tratte specifiche nelle ore di punta).
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Figura 65 - Evoluzione del sistema ferroviario regionale TILO (Fonte: Scheda di Piano Direttore -
M7)

Rete Tram-Treno del Luganese

La rete tram-treno del Luganese & una rete ferro-tranviaria che si integra con la
linea esistente della Ferrovia Lugano Ponte Tresa (FLP). La rete, la cui realizzazione
& prevista a tappe, adotta uno schema denominato ad “H” (Figura 66), per la sua
forma geometrica che collega Ponte Tresa a Manno, Bioggio a Lugano Centro e
Cornaredo al Pian Scairolo.

Gli obiettivi principali della rete tram-treno sono quelli di valorizzare i ruoli
complementari della valle del Vedeggio e di quella del Cassarate, mettere in
relazione le aree strategiche tra di loro e con I'esterno (Centro Citta, Stazione
FFS, quartiere del Vedeggio, Basso Malcantone, quartiere di Cornaredo e Pian
Scairolo) e rafforzare il ruolo della City all'interno dell’'agglomerato.

La tappa prioritaria del progetto prevede la realizzazione del collegamento tra la
stazione intermodale di Cavezzolo (Bioggio) con la zona lavorativa di Suglio in
corrispondenza dello svincolo autostradale di Lugano Nord; tale tratta, gia inserita
nel PAL2 in priorita A, & prevista entro il 2023 ed & compresa nello scenario
Trend del PAL3.

Una seconda tratta che colleghera Lugano Centro con la valle del Vedeggio tramite
una galleria di circa 2.2 km, integrandosi sull'attuale linea ferroviaria FLP, in localita
Bioggio Stazione, & invece inserita con priorita B pertanto non fa parte dello scenario
Trend. ferroviario FLP.

Le restanti due aste di Cornaredo e Pian Scairolo saranno oggetto di tappe
successive, previste oltre I'orizzonte obiettivo 2030 del PAL3.

Il piano d’esercizio nel progetto definitivo del tram-treno prevede una frequenza di
collegamento, per le ore di punta, ogni 15 minuti. L'attuale linea FLP ¢ integrata nella
tratta tra Ponte Tresa e Bioggio, mentre per la tratta tra Bioggio-Molinazzo e Lugano
FFS dovra essere definito il tipo di intervento da prevedere.

Nella Figura 67 sono indicate le tratte della rete tram-treno, tappa prioritaria. Come
gia detto, per lo scenario Trend sono considerati soltanto i comparti rappresentati in
verde e blu. Il comparto rappresentato in rosso sara invece considerato nello
scenario obiettivo.
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Figura 66 - Rete tram-treno del Luganese - Schema ad "H"
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Figura 67 - Rete tram-treno — comparti tappa prioritaria (Fonte: Rete tram-treno del Luganese,
Progetto Definitivo, Relazione tecnica generale, Consorzio LU.NA - marzo 2015)

Domanda

Carico della rete di trasporto pubblico

Le rappresentazioni seguenti mostrano i diagrammi di carico relativi allo scenario
Trend 2030 previsti dal modello di traffico e il confronto con la situazione attuale
2013. Si ricorda che i diagrammi si riferiscono allo scenario con l'introduzione della
rete tram-treno, tappa prioritaria Manno-Bioggio.
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Diagramma di carico giornaliero, Traffico pubblico
Scenario Trend (2030)
Traffico feriale medio (lu-ve) [persone/giorno]
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Figura 68 - Piano di carico giornaliero TFM trasporto pubblico ferro+tgomma — Luganese - scenario Trend 2030 in pers/g (Fonte: Modello

di traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Figura 69 - Piano di carico giornaliero TFM trasporto pubblico ferro+gomma — Polo Lugano — scenario Trend 2030 in pers/g (Fonte.

Modello di traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Diagramma delle differenze giornaliere, Traffico pubblico

Scenario Trend (2030) - Stato attuale (2013)
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Gandria

Figura 70 - Piano delle differenze di carico giornaliero TFM trasporto pubblico ferro+gomma - Luganese - scenario Trend 2030 -
situazione attuale (2013) in pers/g (Fonte: Modello di traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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A 5.3. Rete viaria

Alle pagine seguenti sono presentati i diagrammi di carico TFM, il piano delle
differenze rispetto alla situazione attuale e i diagrammi di saturazione della rete in
ora di punta, estrapolati dal modello di traffico (Figura 71, Figura 72, Figura 73,
Figura 74, Figura 75, Figura 76).

A sequire, in Figura 77, Figura 78, Figura 79 e Figura 80 sono illustrate le isocrone
TIM e TP per la situazione attuale e per lo scenario Trend.
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Figura 71 - Piano di carico giornaliero (TFM), traffico privato — Luganese — scenario Trend 2030 in veicoli/giorno (fonte: Modello del
traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Figura 72 - Piano di carico giornaliero (TFM), traffico privato - Polo Lugano - scenario Trend 2030 in veicoli/giorno (Fonte: Modello del
traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Scenario Trend (2030) - Stato attuale (2013)
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Figura 73 - Piano delle differenze di carico giornaliero TFM traffico privato — Luganese - scenario Trend 2030 - situazione attuale (2013)
in veicoli/aiorno (Fonte: Modello di traffico, elaborazione Bruanoli e Gottardi SA)
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Figura 74 - Piano delle differenze di carico giornaliero TFM traffico privato — Polo Lugano — scenario Trend 2030 - situazione attuale
(2013) in veicoli/giorno (Fonte: Modello di traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Figura 75 - Diagramma di saturazione OPM - scenario Trend 2030 (Fonte: Modello del traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Diagramma di saturazione, ora di punta sera
Scenario Trend (2030)
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Figura 76 - Diagramma di saturazione OPS - scenario Trend 2030 (Fonte: Modello del traffico, elaborazione Brugnoli e Gottardi SA)
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Figura 77 - Iscorone TIM - Situazione attuale
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Isocrone traffico pubblico, Traffico giornaliero
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Figura 79 - Isocrone TP - Situazione attuale
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Figura 80 - Isocrone TP - Scenario Trend
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Allegato 6. Scenario obiettivo 2030

A 6.1. Riutilizzo del sedime FLP per TP o ML: valutazione
tecnica

Con la realizzazione della rete tram-treno e pit particolarmente del tunnel tra Bioggio
e Lugano, il tracciato attuale della FLP tra Bioggio-Molinazzo e Lugano FLP verra
dismesso per ragioni economiche.

Questa modifica di tracciato ha come conseguenza che le stazioni FLP di Cappella-
Agnuzzo, Sorengo-Laghetto e Sorengo non saranno pil servite da un servizio
ferroviario.

Uno degli obiettivi della ristrutturazione della rete regionale & percio di offrire un
servizio di qualita confrontabile allo stato attuale per queste fermate. Due aspetti
hanno un’influenza importante sulla qualita dell’offerta:

m Le relazioni offerte
m L'utilizzo del sedime FLP da parte dei TP o0 no.
Questi due punti sono valutati nei paragrafi seguenti.

Offerta et domanda attuale

Le fermate FLP Cappella-Agnuzzo, Sorengo-Laghetto e Sorengo offrono attualmente
una cadenza al quarto d'ora da/per Lugano e da/per Ponte Tresa via Bioggio-
Molinazzo. La relazione Cappella-Agnuzzo - Lugano FLP ha un tempo di
percorrenza attuale di 5 minuti

Due linee TP regionali su gomma offrono un servizio a prossimita delle stazioni
valutate.

m La linea 436 Lugano — Sorengo — Agra, con fermate a Sorengo, Clinica S. Anna
e Sorengo, S.Grato (a +/- 250 dalla fermata FLP Lugano Laghetto). Questa linea
offre una cadenza semi-oraria in ora di punta e oraria in morbida. Questa linea
offre una connessione Sorengo, S.Grato — Stazione di Lugano in 6 minuti

m La linea 433 Lugano — Carabietta — Agnuzzo, attestata alla stazione FLP di
Cappella Agnuzzo. Questa linea offre solamente 6 servizi al giorno.

Come indicato nella figura seguente, le 3 fermate FLP valutate sono le fermate che
presentano la minore domanda di utenti della linea attuale con meno di 900 saliti e
discesi in totale per le 3 fermate. Con 130 corse al giorno (nei 2 sensi) sono percid
meno di 3 persone per fermata e per corsa che salgono o scendono alle fermate
valutate.

Di queste salite e discese i 2/3 sono effettuati da/per Lugano.
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Figura 81 - Totale saliti e discesi 2014, lunedi-venerdi in periodo scolastico (fonte: servizio della
mobilita del cantone Ticino)

La domanda effettiva delle fermate sul tracciato FLP dismesso & la meno importante
della linea ed ¢ orientata per due terzi su Lugano.

La linea 436, offre gia oggi un‘alternativa TP per una parte dell'utenza di Sorengo (e
particolarmente per gli utenti della fermata Sorengo Laghetto)

Relazioni offerte future

Un'utenza potenziale di meno di 900 passeggeri al giorno (due sensi cumulati), di cui
600 sul tratto piu carico, corrisponde a un livello di offerta ai 30 minuti in ora di punta
e oraria in morbida (+/- 20 paia di corse al giorno)'" .

Una relazione sostitutiva tra Bioggio — Molinazzo e Lugano sembra percié poco
interessante in quanto non permette di aumentare il potenziale di utenti.

E’ percio proposto nel quadro della ristrutturazione della rete TP di realizzare una
nuova relazione tra Agno e Lugano. (Linea 430 sullo schema delle linee TP). Questa
linea permette di offrire:

m una relazione diretta per i centri commerciali di Agno, oggi inesistente

m di accorciare i tempi di percorrenza da/per Agno, evitando la deviazione da
Bioggio
m dicreare un potenziale di utenti supplementari grazie alle nuove relazioni offerte.

Per ovviare alla perdita della relazione per Bioggio e per migliorare le relazioni TP
degli utenti potenziali tra Carabietta e Cappella-Agnuzzo, viene proposto di sostituire
la linea 433 oggi capolinea a Cappella-Agnuzzo, da una linea rinforzata con
capolinea a Molinazzo (432, nello schema delle linee TP).

Questa linea permette di mantenere I'accesso alla rete tram-treno per gli utenti del
tratto Carabietta Cappella-Agnuzzo. Delle coincidenze con la linea Agno-Lugano
devono essere previste a Cappella Agnuzzo per permettere un’offerta verso a
Lugano equivalente all'attuale.

11 Stima basata sull’offerta cofinanziabile dalla Confederazione in base al carico effettivo di
utenza. Un numero pitl importante di corse con finanziamento locale (Cantone, Comuni, etc.)
della differenza € naturalmente possibile.
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Nel quadro della ristrutturazione e del rinforzo generale delle frequenze, viene
proposto di prevedere una cadenza oraria per questa linea.

Il potenziale di domanda non rende economicamente sostenibile una linea TP con
una cadenza al quarto d'ora.

Per aumentare il potenziale della linea e creare delle nuove relazioni TP viene
proposta la creazione di una linea Agno — Lugano stazione con una frequenza semi-
oraria.

Riutilizzo del tracciato FLP

L'opportunita di riutilizzare tutto o parte del sedime FLP per una relazione TP su
gomma € da valutare. Tuttavia, con la proposta di una linea TP Agno — Lugano, la
tratta Bioggio-Molinazzo — Cappella Agnuzzo non & pertinente per la linea TP in
quanto la linea TP deve lasciare il sedime FLP all'altezza della fermata attuale
Cappella-Agnuzzo per poi potersi dirigere verso Agno.

L'unico tratto interessante per una linea bus € percio il tratto Cappella-Agnuzzo —
Lugano. 3 itinerari sono possibili per collegare Cappella — Agnuzzo alla stazione di
Lugano:

m |l passaggio dal sedime FLP: questo itinerario permette di mantenere
praticamente i tempi di percorrenza attuali (ovvero 5 minuti) su questa tratta.
Tuttavia, su questa tratta — e in particolare nelle gallerie — i bus non possono
incrociarsi. Questo problema pud essere risolto con un orario che non preveda
incroci.

L'arrivo alla stazione FLP attuale € ugualmente un vincolo importante. Visti i
dislivelli tra il tracciato FLP e la rete viaria intorno alla stazione, degli importanti
lavori saranno necessari per permettere ai bus di raggiungere via Clemente
Maraini o la salita Carlo Bossoli e da i le fermate TP della stazione.
Un‘alternativa pud consistere nel prevedere il capolinea alla stazione FLP attuale.
Anche in questo caso perd dei lavori importanti sono da prevedere per
permettere il posto sufficiente ai bus per manovrare e cambiare direzione.
L'attestamento di una singola linea lontana dalle altre fermate TP non &
favorevole alla comprensione del polo TP della stazione per gli utenti.

Infine, I'utilizzo di una parte del sedime FLP per i TP riduce in modo significativo
linteresse e il potenziale di trasformare il resto del tracciato in favore dalla
mobilita lenta. Infatti, il principale interesse per la mobilita lenta di questo
tracciato € di potere raggiungere la stazione su un itinerario sicuro e quasi
pianeggiante. Dovere utilizzare le strade e itinerari esistenti — relativamente poco
attrattivi - a partire da Cappella Agnuzzo, riduce percio linteresse per la mobilita
lenta di usare il sedime FLP.

m Seguire un itinerario Via al Laghetto — Via Ponte Tresa - Via Sorengo per
raggiungere la stazione. Questo itinerario rappresenterebbe un doppione con la
linea 436 e non permetterebbe di servire precisamente l'area della stazione di
Sorengo attuale. Un tale itinerario non & percio consigliato.

m Seguire un itinerario Via al Laghetto — stazione di Sorengo — via Cortivallo (via
Moncucco) via Besso, per raggiungere la stazione. Questo itinerario permette di
offrire la stessa copertura territoriale della relazione ferroviaria attuale. Il tempo di
percorrenza su questo itinerario pud essere stimato come segue:

o Il bus urbano ha un tempo di percorrenza dalla fermata Cortivallo Paese (a
prossimita della fermata FLP Sorengo) alla stazione di Lugano di 6 minuti.

o |l tragitto Cappella-Agnuzzo — Cortivallo Paese pud essere stimato in 4-5
minuti (1,5 km con una velocita commerciale di 18 km/h su quel tratto). Sul
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quel tratto, la banda ciclabile lungo la via Laghetto - resa ‘inutile”
dallitinerario ML sul sedime FLP - pud essere riutilizzata per creare una
corsia bus in entrata alla citta.

m |l tempo di percorrenza di una linea bus tra Cappella Agnuzzo e Lugano pud
essere stimata, in modo conservativo, in 10 minuti.

La scelta dellitinerario della linea tra Cappella Agnuzzo e Lugano deve essere fatta
valutando i costi — benefici di ogni soluzione e gli obiettivi per la relazione.

Usare il sedime FLP per i bus necessita di lavori importanti (collegamento alla
stazione o0 manovre bus) in pil di quelli necessari alladeguamento del tracciato e
delle gallerie e rende praticamente nullo l'interesse di usare il resto del sedime FLP
per la mobilita lenta. Questa soluzione permette invece di mantenere il tempo di
percorrenza ai livelli attuali.

Un itinerario sulla strada aumenta il tempo di percorrenza di circa 5 minuti. Un tale
aumento significa un raddoppiamento del tempo per gli utenti di Cappella Agnuzzo,
ma resta competitivo in confronto al tempo di percorrenza TIM. Il costo di un tale
itinerario & invece nullo.

Il rapporto costo-beneficio di creare un’infrastruttura dedicata al TP su gomma per
una linea che circolera ad una cadenza semi-oraria con poco potenziale di aumento
della domanda sembra insufficiente.

Viene percid raccomandata l'alternativa di un tracciato su strada che lascia aperta la
possibilita di usare il sedime FLP per la mobilita lenta.
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Commissione Regionale dei Trasporti del Luganese

Allegato 8. Acronimi e abbreviazioni

TP Trasporto pubblico

TIM Trasporto individuale motorizzato

ML Mobilita lenta

PAL Programma di Agglomerato del Luganese

PD Piano Direttore cantonale

DT Dipartimento del Territorio

CRTL Commissione Regionale dei Trasporti del Luganese
PTL Piano dei Trasporti del Luganese

PVP Piano della Viabilita del Polo

OPM Ora di punta della mattina

OPS Ora di punta della sera

TFM Traffico feriale medio

PPI Piano di Pronto Intervento (Sicurezza stradale)
PSE Poli di Sviluppo Economico
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