5671
5 luglio 2005
TERRITORIO
concernente la richiesta di un credito complessivo di fr. 16'225'000.- per la realizzazione del nuovo sottopasso FFS a Riazzino e dei relativi raccordi stradali e per il contributo ai costi di costruzione della nuova fermata FFS

Signor Presidente,

signore e signori deputati,

Il presente messaggio propone la richiesta di un credito complessivo di fr. 16'225'000.- per la realizzazione delle opere concernenti la viabilità nei pressi dell'incrocio di Riazzino (dall'asse Cugnasco-Gordola verso la strada principale A13) compreso il nuovo sottopasso FFS, come pure la costruzione della nuova fermata FFS.

Il credito richiesto sarà attribuito in misura di fr. 14'250'000.- al settore stradale e in misura di fr. 1'975’000.- al settore trasporti.

I
STATO DEL PROGETTO E PROCEDURA

Con Decreto legislativo del 4 novembre 2002 il Gran Consiglio del Cantone Ticino ha approvato il Piano generale relativo al rifacimento del sottopasso FFS a Riazzino e raccordi stradali nei Comuni di Gordola, Lavertezzo e Locarno.

Il Piano generale è stato pubblicato presso le cancellerie comunali dei Comuni suindicati dal 16 dicembre 2002 al 14 gennaio 2003.

Contro la decisione del Gran Consiglio sono ricorsi al Tribunale della pianificazione del territorio (TPT) le ditte Polivideo SA, 6595 Riazzino, e Polivideo Studios SA, 6900 Lugano.

Al termine della procedura di conciliazione, Il 21 settembre 2004 il Consiglio di Stato ha ratificato la convenzione tra Stato e Polivideo. Nella convenzione è stata ridotta la superficie adibita a Park&Ride prevista a Piano Generale sui sedimi dei ricorrenti.

Il 10 gennaio 2005 il TPT ha emanato il decreto di stralcio del ricorso, conferendo piena validità al Piano generale.

Il previsto P&R sarà al servizio della nuova fermata FFS, che sostituirà l’attuale stazione situata ca. 1 km più ad est.

I piani concernenti la nuova fermata ferroviaria sono stati approvati nel gennaio 2004 dall’Ufficio federale dei trasporti, nell’ambito della procedura ordinaria d’approvazione dei piani secondo la Lferr del progetto d'automazione della linea Cadenazzo-Locarno. 

Quest’ultimo progetto, la cui realizzazione è di competenza delle FFS, è stato in buona parte completato escludendo l'intervento di Riazzino, il quale è strettamente legato alla realizzazione del nuovo sottopasso.

Attualmente i treni fermano ancora presso la stazione di Riazzino-Cugnasco. 

L’Ufficio federale dei trasporti ha accettato questa soluzione a titolo transitorio nell'attesa della realizzazione della nuova fermata. L’attuale impianto, in effetti, non soddisfa appieno i criteri di sicurezza per le stazioni incustodite.

II
GIUSTIFICATIVO DELL’INTERVENTO

Il progetto stradale si situa nel contesto dell’apertura, nel giugno 1996, della galleria della Mappo-Morettina, evento che ha contribuito a modificare gli equilibri di viabilità della zona.

Il punto debole della catena è rappresentato dall’attuale sottopasso FFS di Riazzino che determina i seguenti problemi di fondo:

· la luce libera è insufficiente (4.0 m contro i 4.5 m prescritti dalle norme della circolazione),

· in caso di forti precipitazioni la zona del sottopasso è regolarmente allagata.

Il progetto del nuovo sottopasso mira a risolvere questi problemi, assicurando un collegamento comodo e sicuro che permetta il transito di tutti i mezzi pesanti usuali tra l’incrocio di Riazzino e la rotonda dello Stradonino (A13).

In relazione a questo intervento primario, e con l’obiettivo di migliorare l’intera viabilità in prossimità d questa nuova opera, si situa il progetto dei raccordi alla stessa.

La giustificazione dell’intera opera è da ricondurre ai seguenti elementi:

· consentire il transito di tutti i veicoli pesanti d'altezza conforme alla legge sulla circolazione stradale, così da permettere l’accesso agli insediamenti della sponda destra del Piano di Magadino, in particolare alle zone industriali e artigianali dei Comuni di Gordola, Lavertezzo e Locarno-Piano;

· assicurare l’agibilità del sottopasso e dei suoi raccordi anche in caso d’innalzamento del livello della falda fino a m.s.m 197.30, eliminando così una gran parte delle difficoltà di circolazione che si presentano in queste occasioni;

· migliorare la fluidità dell’incrocio, in particolare per i flussi da Gordola a Riazzino e dall’Aeroporto a Gordola;

· facilitare l’accessibilità alla prevista nuova fermata FFS di Riazzino per i pedoni e utenti del servizio di trasporto pubblico su gomma, per i ciclisti e gli utenti dell’annesso Park & Ride (P&R);

· completare le vie ciclabili della zona permettendo la connessione dell’itinerario d’importanza nazionale Bellinzona-Locarno (già realizzato) con le piste ciclabili codificate all’interno del PTLV (Piano dei trasporti del Locarnese e Vallemaggia).

Nella attesa dell’importante collegamento autostradale con l'A2, l’intervento consente inoltre di migliorare essenzialmente la viabilità in sponda destra dell’asse Bellinzona-Locarno.

Il progetto di nuova fermata ferroviaria rientra nel contesto più ampio della realizzazione del sistema ferroviario regionale Ticino-Lombardia (TILO), la cui prima tappa è entrata in funzione nel dicembre 2004. Durante gli studi relativi al TILO, svolti congiuntamente da FFS e Cantone, sono state esaminate l’attrattività e le potenzialità delle singole fermate regionali esistenti e ne sono state proposte delle nuove.

Da questi studi è risultata l’opportunità dello spostamento dell’attuale fermata di Riazzino-Cugnasco, attualmente in una posizione assai eccentrica rispetto agli insediamenti, in corrispondenza del sottopasso della strada cantonale a Riazzino. Questa posizione, oltre che per le potenzialità delle zone circostanti, risulta strategica per la mobilità combinata grazie all’immediata vicinanza della rete stradale cantonale (direttrici Locarno-Bellinzona e Gambarogno-Locarno), della fermata della linea bus Locarno-Bellinzona e della rete ciclabile regionale.

Uno spostamento è ancor più indicato considerando che nella posizione attuale, con scarse prospettive di crescita della domanda, sarebbero comunque necessari interventi radicali per garantire la necessaria sicurezza degli utenti (realizzazione di un sottopasso, nuovi marciapiedi rialzati). L’importo che le FFS avrebbero dovuto investire per questi interventi potranno dunque essere reinvestiti nella nuova fermata, riducendo notevolmente la partecipazione cantonale, che in caso di realizzazioni per il traffico regionale raggiunge l’80% (il rimanente 20% è assunto dalle FFS).

Per maggiori ragguagli su TILO rispettivamente sull’automazione della linea Cadenazzo-Locarno rinviamo al Messaggio 5430 del 5 ottobre 2003 concernente la richiesta di un credito di 1.846 milioni di franchi quale contributo per la ristrutturazione del nodo d’interscambio di Tenero, approvato il 15 dicembre 2003 dal Gran Consiglio

III
PROGETTO

Il progetto è suddiviso in diversi elementi distinti, fra loro complementari:

1. il sottopasso FFS a Riazzino,

2. la nuova rotonda a Riazzino e relativi raccordi,

3. il nuovo raccordo alla zona industriale,

4. il raccordo stradale e ciclabile Riazzino-Stradonino,

5. la nuova fermata FFS di Riazzino ed il posteggio Park & Ride,

6. la moderazione del traffico tra la nuova rotonda di Riazzino e il Comune di Gordola,

7. la rotonda della zona industriale,

La nuova fermata ferroviaria ed il rifacimento del sottopasso stradale sono strettamente interconnessi e devono essere realizzati congiuntamente, permettendo tuttavia importanti sinergie.

1.
Sottopasso FFS di Riazzino e vasca impermeabile
L’attuale sottopasso FFS di Riazzino presenta i seguenti problemi:

· la luce libera (4.0 m) è insufficiente rispetto ai veicoli in circolazione (4.5 m),

· esso è regolarmente allagato in caso di forti piogge.

Nell’ambito stradale il progetto del nuovo sottopasso mira dunque a risolvere questi problemi, assicurando un collegamento sicuro e comodo per tutti i mezzi in circolazione, e risolvendo i problemi d'allagamento per lo meno fino ad una quota di 197.30 m.s.m.

Nell’ambito ferroviario l’attuazione del nuovo sottopasso tiene inoltre conto della pianificazione intesa alla realizzazione di una nuova fermata a Riazzino-Cugnasco ed al possibile futuro raddoppio della tratta.

Il nuovo manufatto consente l’intersezione della linea ferroviaria Locarno-Bellinzona con la strada cantonale (e annessa pista ciclo-pedonale) che collega Riazzino all’esistente rotonda dello Stradonino, in direzione dell’aeroporto di Magadino.

La vasca impermeabile adiacente è stata concepita per assicurare la summenzionata strada contro le esondazioni (piuttosto ricorrenti nel recente passato) fino ad una quota di 197.30 m.s.m.

L’accesso stradale al sottopasso è costituito da due rampe impermeabili che consentono il raccordo tra la prevista rotonda di Riazzino e quella della zona industriale di Locarno verso la rotonda dell’A13.

2.
Nuova rotonda di Riazzino e relativi raccordi
In seguito all’apertura, nel 1996, della galleria Mappo-Morettina, e alle misure di moderazione adottate dal Cantone, l’incrocio di Riazzino ha subito una radicale trasformazione, nel senso che è stata data priorità ai flussi di traffico Cugnasco-Stradonino e viceversa, con l’obiettivo di convogliare il traffico Bellinzona-Locarno sulla A13 e di dissuadere il transito lungo l’asse stradale che passa negli abitati di Gordola e Tenero.

Questo intervento ha suscitato diverse reazioni da parte degli abitanti della regione, sfociate in una petizione che sollevava le seguenti obiezioni:

· non c’è alcun disincentivo per l’accesso a Gordola in provenienza da Bellinzona,

· l’uscita di Gordola in direzione di Bellinzona risulta estremamente difficoltosa con relativa formazione di lunghe colonne,

· lo svincolo presenta un alto grado di pericolosità,

· con la formazione di rotonde in sponda sinistra, il flusso di traffico all’incrocio sarebbe aumentato.

La Commissione intercomunale dei trasporti del Locarnese e Vallemaggia ha poi svolto una procedura di consultazione tra i Comuni interessati da Cugnasco a Locarno, a seguito della quale, il 13 luglio 1998, ha inviato una lettera al Consiglio di Stato nella quale chiedeva la sostituzione dell’attuale svincolo con una rotonda.

In seguito a queste specifiche richieste è stata avviata una serie di studi sfociata nel luglio 1999 nel "Sistemazione sottopasso FFS e incrocio Riazzino - Studio preliminare" e, nel maggio 2000, nel "Incrocio di Riazzino - Attuazione rotonda provvisoria".

È in questo contesto (come pure in quello relativo al rifacimento del sottopasso FFS) che si situa il progetto della nuova rotonda di Riazzino.

L’intervento considera la creazione della nuova rotonda, compreso il rifacimento dei tre innesti da Gordola, Cugnasco e dallo Stradonino. L’uscita verso Gordola si raccorda all’intervento di moderazione previsto per la tratta Gordola-Riazzino. L’uscita verso Cugnasco si raccorda alla strada esistente e prevede la creazione di due nuove fermate per il bus a ca. 50-60 m dalla rotonda. In entrata è pure previsto l’innesto della nuova strada in uscita dalla zona industriale di Lavertezzo, che assumerà ruolo di raccordo principale in uscita dal Comune. L’uscita verso lo Stradonino si raccorda al nuovo manufatto del sottopasso FFS e vasca impermeabile.

3.
Nuovo raccordo alla zona industriale
Per l’accessibilità alla zona lato ovest, e in particolar modo al rifugio per animali e all’impresa di costruzione Merlini, è prevista la realizzazione di una nuova strada da Via Campagna, attraverso i mappali n. 4089 e 4090.

L’intervento prevede l’esecuzione della nuova strada trasversalmente alle due strade esistenti (sui lati FFS e Aeroporto).

La nuova strada è interamente rettilinea ed è caratterizzata da una lunghezza di ca. 169.0 m e una larghezza della carreggiata di 4.0 m (due corsie di 2.0 m l’una). 

4.
Raccordo stradale e ciclabile Riazzino-Stradonino
In relazione alla realizzazione del nuovo sottopasso FFS di Riazzino e relativa vasca impermeabile, e con l’obiettivo di diminuire il rischio d'allagamento (a causa di un innalzamento della falda in seguito a forte precipitazioni) entro il limite fissato presso il sottopasso FFS (197.30 m.s.m.), la strada di collegamento fra il nuovo manufatto e la rotonda esistente della A13 (Stradonino) dev’essere sopraelevata (sopra la quota di 197.30 m.s.m.).

Nel nuovo tratto sarà peraltro inserita una pista ciclabile a due corsie, situata sul lato est della strada, a continuazione del percorso già attuato da Magadino a poco oltre la rotonda Stradonino.

5.
Nuova fermata FFS e posteggio Park & Ride
La nuova fermata è realizzata a cavallo del sottopasso dello Stradonino, 900 m più ad est (lato Locarno) dell’attuale stazione di Riazzino-Cugnasco. Essa rientra nel concetto TILO, sviluppato congiuntamente da Cantone e FFS. Grazie alla sua ubicazione strategica nella rete viaria, all’intersezione di due strade cantonali, l’utenza di una vasta zona potrà far capo alla nuova fermata, sia tramite il previsto P&R sia tramite la linea bus Locarno-Bellinzona. 

La nuova ubicazione permetterà inoltre di servire pedonalmente la zona industriale di Locarno, l'intera zona insediativa di Lavertezzo Piano, situata ai piedi della collina, come pure la zona residenziale intensiva nel Comune di Gordola. Il nodo intermodale d’interesse regionale è indicato a Piano Direttore.

Sul lato nord dell’attuale binario, posizionato su un rilevato, è previsto un marciapiede lungo 170 m e largo 3 m. Un’altezza di 55 cm dal piano superiore della rotaia consente un accesso a livello ai treni, permettendo anche un comodo utilizzo del trasporto pubblico con le carrozzelle.

Il marciapiede è raggiungibile, tramite una rampa, dal piazzale adiacente al sottopasso pedonale e ciclabile, che permette di servire, in modo comodo e sicuro, anche la zona a sud della ferrovia (zona industriale di Locarno), dove sarà sistemato il P&R ed il B&R (posteggio per due ruote). A pochi metri dal piazzale, a monte della ferrovia, si trova la fermata della linea bus Locarno-Bellinzona con la quale è previsto l’interscambio.

Sul lato opposto della strada cantonale è possibile accedere al marciapiede ferroviario tramite una scala.

La nuova fermata è realizzata secondo i criteri adottati a livello nazionale dalle FFS, già applicati nelle stazioni di Tenero, Giubiasco, Lamone-Cadempino nell’ambito del progetto "nuova immagine stazioni regionali RV05", con l'obiettivo di migliorare l'accoglienza, l'informazione e la sicurezza degli utenti presso le fermate regionali.

Il P&R al servizio della nuova fermata ha una capienza di una quarantina di posti auto ed è destinato agli utenti della ferrovia residenti nella regione. La realizzazione di posteggi P&R distribuiti in tutte le stazioni regionali rientra nella strategia di TILO con lo scopo di incentivare anche la mobilità combinata.

Il posteggio è situato su un area situata tra lo stabilimento POLIVIDEO e la strada cantonale. Per garantire un’eventuale estensione futura del P&R, a livello pianificatorio, è preservata dall’edificazione una fascia di terreno sul sedime ex-CIR, sul lato opposto della strada cantonale.

L’accesso avviene direttamente dalla strada cantonale ed essendo situato tra le due rotonde permette di evitare difficoltose svolte a sinistra.

La stazione esistente di Riazzino-Cugnasco sarà chiusa al pubblico ma permetterà comunque ancora l'incrocio dei treni, fondamentale per mantenere le frequenze dei treni previste da TILO. L'area sarà adeguatamente sistemata e l'accesso ai binari impedito con una recinzione fissa.

La realizzazione della nuova stazione FFS e del P&R è di competenza delle FFS; il Cantone partecipa ai costi secondo i disposti della LTP e si assume l’onere dell’acquisto del sedime per la costruzione del nuovo posteggio.

6.
Opere di moderazione del traffico Riazzino-Gordola
L’intervento, concepito quale opera di moderazione del traffico, consiste nella sistemazione del tratto di strada cantonale compreso fra l’incrocio d’entrata dell’abitato di Gordola (“Curva Efra”) e la nuova rotonda di Riazzino.

Questo tratto stradale rappresenta attualmente un asse di collegamento, che svolge la funzione di raccogliere e distribuire i flussi di traffico veicolare in provenienza dai quartieri residenziali ubicati a monte della stessa verso lo svincolo di Riazzino o l’abitato di Gordola. Lo stesso viene però pure utilizzato come linea alternativa di transito verso la N2 sulla sponda destra del Piano di Magadino.

Le sue caratteristiche geometriche, accompagnate dall’ottima visibilità, invitano gli automobilisti a praticare velocità di circolazione troppo elevate in relazione alla presenza di un alto grado d'edificazione a monte della strada (quartieri residenziali) e dalla conseguente concentrazione di numerosi sbocchi veicolari laterali.

Si tratta dunque, a tutt’oggi, di un’alternativa troppo invitante per i veicoli in transito sull’asse Bellinzona-Locarno. Funzione questa che dovrebbe, negli obiettivi strategici della viabilità, essere attribuita alla strada principale P406 (Bivio di Quartino - Cadenazzo - raccordo N2 Bellinzona sud).

7.
Rotonda zona industriale
La rotonda della zona industriale di Locarno è stata eseguita in seguito al recente sviluppo (e alle previsioni per il futuro) dell’area in questione. Uno scenario ipotetico del traffico in zona indica un possibile aumento fino a ca. 1'400 movimenti veicolari nell’ora di punta (contro i ca. 50 del 1999).

Come nel caso della tratta stradale Riazzino-Stradonino, anche la rotonda esistente presso la zona industriale di Locarno, che consente l’innesto delle due strade di Via Campagna sullo Stradonino, dev’essere sopraelevata, per adattarsi alla nuova situazione.

Il percorso ciclabile e gli itinerari pedonali sono pure da adattare.

Il centro dell’incrocio è portato da una quota di 196.93 m.s.m. ad una quota di 197.70 m.s.m. e tutta la pavimentazione rimane superiore alla quota di sicurezza contro le inondazioni di 197.30 m.s.m.

IV
PROGRAMMA LAVORI

Il programma lavori delle opere stradali è coordinato con il progetto della nuova stazione di Riazzino; l’apertura del cantiere è prevista nel corso del 2007, la durata dei lavori è stimata in ca. 2 anni.

V
COSTI E RIPARTIZIONI FINANZIARIE

I costi totali degli interventi oggetto del presente messaggio ammontano a fr. 16'225'000.- (inclusa la nuova stazione FFS di Riazzino), dai quali vanno dedotte le quote di partecipazione dei Comuni e delle FFS.

La quota complessiva a carico del Cantone ammonta a fr. 11'161'000.-.

Come già indicato nel rapporto del 16.10.2002 relativo all’approvazione del Piano generale, per quanto riguarda i contributi comunali delle parti d’opera di carattere regionale, questi sono trattenuti e coordinati tramite la Commissione intercomunale dei trasporti, che sottoporrà prossimamente al Consiglio di Stato la proposta formale di chiave di riparto. La ripartizione dei costi tra Cantone e Comuni/FFS è indicata nelle tabelle che seguono.

Opere di carattere regionale

Nuovo sottopasso FFS di Riazzino e sistemazione stradale:

L’importanza regionale del nuovo sottopasso e della relativa sistemazione stradale  è dettata dal fatto che queste opere migliorano l'accesso  da e per gli insediamenti della sponda destra  del piano di Magadino ed in particolare alle zone industriali e artigianali.

Essi inoltre assicurano l'agibilità del tratto Riazzino - Stradonino anche in caso d'innalzamento della falda fino a quota m.s.m. 197.30 e migliorano la fluidità dell'incrocio di Lavertezzo.

Il costo complessivo dei due interventi (Sottopasso e sistemazione stradale) è di fr. 12'280'000.-; che sarà finanziato dal Cantone (quota parte stradale, sussidiata in base alla Lstrade), dai Comuni e dalle FFS (Le cifre da ripartire sono indicate nella tabella sottostante).

La ripartizione proposta 75% Cantone (circa 8,7 mio Sfr.) e 25% Comuni (circa 2.9 mio Sfr.) dedotta la partecipazione delle FFS, deriva dall'applicazione della ripartizione adottata per il PVL.

Anche in quel caso Cantone e Comuni interessati si sono ripartiti la spesa non sussidiata dalla confederazione in ragione di 75% Cantone e 25 % Comuni.

Le trattative con la Commissione interregionale dei trasporti (CIT) per la definizione del riparto spese sono in corso per cui è possibile che le percentuali proposte possano ancora subire qualche piccola variazione. In quel caso la suddivisione delle spese sarà conguagliata sulla base della chiave di riparto definita dalla Commissione dei trasporti e ratificata dal Consiglio di Stato.
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Nuova fermata FFS e posteggio P&R:

Il costo complessivo per la realizzazione della nuova fermata ammonta a fr. 3'570'000.-. 

Gli impianti ferroviari con il modulo RV05 (marciapiede, rampe pedonali e scale d’accesso, piazzale e impianti per il pubblico) ed il posteggio P&R, il cui costo ammonta a fr. 2'460'000.-, sono realizzati dalle FFS. Cantone e comuni vi contribuiscono con un importo di fr. 865'000.-.

Potendo realizzare la nuova stazione nell’ambito del progetto d'automazione della linea Cadenazzo-Locarno, il contributo cantonale risulta assai contenuto. Per realizzazioni legate al traffico regionale, infatti, le FFS chiedono ai cantoni una partecipazione dell’80%.

I rimanenti interventi, in particolare gli accessi pedonali agli impianti ferroviari ed al P&R, sono realizzati dal Cantone nell’ambito del progetto stradale. Inoltre, in base agli accordi intercorsi con le FFS, il Cantone acquista e concede in uso alle FFS la superficie per il P&R. Il preinvestimento necessario per rendere possibile un futuro raddoppio della linea al momento è assunto interamente dal Cantone.

Tra Cantone Ticino e FFS sarà stipulata una convenzione per regolare in particolare, i rapporti di proprietà, la ripartizione dei costi, l'esercizio e la gestione degli impianti e l'assunzione reciproca di compiti e prestazioni, sia per la fermata ed il P&R che per il sottopasso stradale.

Tra contributi a favore delle FFS e costo delle opere realizzate direttamente il credito cantonale necessario per la realizzazione della nuova fermata ammonta a fr. 1'975'000.-.

I costi, ad eccezione del preinvestimento per il secondo binario e dedotta la quota a carico delle FFS, sono ripartiti nella misura del 75% sul Cantone e del 25% sui comuni, sulla base della chiave di riparto proposta dalla Commissione dei trasporti per le opere d’interesse regionale.
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169'000 .--

25

185'000 .--

Accessi pedonali agli 

impianti ferroviari ed al P&R

370'000 .--

Totali

2'460'000 .--

1'110'000 .--

1'595'000 .--

1'975'000 .--

1'405'000 .--

385'000 .--

185'000 .--

Totale costo opera

Credito 

richiesto

Settore 

trasporti 

Ripartizione  tra 

Cantone / Comuni (CIT)

3'570'000 .--

Opere di carattere locale

Altri interventi quali l'innalzamento della rotonda per la zona industriale di Locarno e la moderazione del tratto Gordola-Lavertezzo hanno una valenza prettamente locale e sono pertanto finanziate dai comuni direttamente interessati secondo le tabelle di ripartizione seguenti:

Moderazione tratto Gordola - Lavertezzo:

L'intervento concerne il comune di Lavertezzo per un tratto di strada cantonale lungo ca. 400ml e il comune Gordola per ca. 800 ml

Trattandosi d'opere di moderazione, il Cantone partecipa in ragione del 50% dei costi, la rimanenza deve essere sopportata proporzionatamente ai benefici apportati dai tre comuni interessati come indicato nella tabella seguente:

[image: image3.wmf]Costo dell'opera

CANTONE

GORDOLA

LAVERTEZZO

LOCARNO

9

Moderazione traffico tra nuova 

rotonda Riazzino e Comune di 

Gordola

1'090'000 .--

545'000 .--

327'000 .--

163'500 .--

54'500 .--

Riparto costi

Cantone / Gordola / Lavertezzo/Locarno


Innalzamento della rotonda per la zona industriale di Locarno:

L'attuale rotonda provvisoria e stata eseguita dal comune di Locarno e serve d'accesso all'area industriale.

Analogamente al  tratto di strada tra Riazzino e lo Stradonino, che è sopraelevato fino a quota 197.30, anch'essa deve essere adattata alla nuova situazione.

Le trattative con il Comune di Locarno hanno portato al seguente accordo di ripartizione dei costi:

[image: image4.wmf]Costo dell'opera

CANTONE

LOCARNO

10

Rotonda zona industriale

880'000 .--

526'000 .--

354'000 .--

Riparto dei costi

Cantone / Locarno


VI
RELAZIONE CON IL PIANO FINANZIARIO

Le opere stradali sono previste a piano finanziario 2004-2007 del settore 62 (pos. 622 08 04) per quanto riguarda le opere di questo quadriennio; le spese rimanenti saranno da prevedere nel PF 2008-2011. 

Le uscite sono collegate all'elemento WBS 781.59 2760, le entrate al WBS 781.68 1104

La pianificazione finanziaria del settore 62, per le opere stradali e per i due quadrienni 2004-2007 e 2008-2011 è riassunta come segue: 

[image: image5.wmf]Parte d'opera

Totale 

PF 2004-2007

PF 2008-2011

Uscite

1. Sottopasso FFS

5'980'000 .--

2. Raccordi stradali

6'300'000 .--

3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola

1'090'000 .--

4. Rotonda zona industriale di Locarno

880'000 .--

14'250'000 .--

2'200'000 .--

12'050'000 .--

Entrate

1. Sottopasso FFS

2'020'000 .--

2. Raccordi stradali

1'575'000 .--

3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola

545'000 .--

4. Rotonda zona industriale di Locarno

440'000 .--

4'580'000 .--

700'000 .--

3'880'000 .--

9'670'000 .--

1'500'000 .--

8'170'000 .--

Totale uscite ( 622 08 04 - WBS 781.59 2760 )

Totale entrate ( 622 08 04 - WBS 781.68 1104 )

SPESA NETTA TOTALE


Le opere legate alla stazione FFS di Riazzino sono previste a piano finanziario 2004-2007 del settore 63 (pos 631 60).

Le uscite sono collegate all'elemento WBS 767.54-1020, le entrate al WBS 765.65 1007 per il contributo delle FFS e al WBS 767.65 1001 per il contributo dei comuni.
[image: image6.wmf]Parte d'opera

Totale 

PF 2004-2007

PF 2008-2011

Uscite

Fermata FFS e P&R

1'975'000 .--

1'975'000 .--

1'975'000 .--

Entrate

Contributo FFS

( 631 60 - WBS 767.65 1007 )

185'000 .--

Contributo comuni

( 631 99 - WBS 767.65 1001 )

385'000 .--

570'000 .--

570'000 .--

1'405'000 .--

1'405'000 .--

Totale uscite ( 631.60 - WBS 767.54-1020 )

Totale entrate

SPESA NETTA TOTALE


VII
CONCLUSIONI

Il progetto di rifacimento del sottopasso FFS, abbinato alla costruzione della nuova fermata FFS a Riazzino, permette da un lato di migliorare sensibilmente il collegamento con il Locarnese in caso d'alluvione e, dall’altra, di aumentare le potenzialità del Servizio ferroviario regionale Ticino-Lombardia (TILO).

Sulla base di quanto esposto, vi invitiamo cortesemente ad approvare il disegno di Decreto Legislativo allegato e vi porgiamo, signor Presidente, signore e signori deputati, l'espressione della nostra massima stima.

Per il Consiglio di Stato:

La Presidente, M. Masoni

Il Cancelliere, G. Gianella

Disegno di

DECRETO LEGISLATIVO

concernente la richiesta di un credito complessivo di fr. 16'225'000.- per la realizzazione del nuovo sottopasso FFS a Riazzino e dei relativi raccordi stradali e per il contributo ai costi di costruzione della nuova fermata FFS di Riazzino

Il Gran Consiglio

della Repubblica e Cantone Ticino

visto il messaggio 5 luglio 2005 n. 5671 del Consiglio di Stato,
decreta:

Articolo 1

È approvato lo stanziamento di un credito di complessivi fr. 16'225'000.- per la realizzazione del nuovo sottopasso FFS a Riazzino, dei relativi raccordi stradali e per il contributo ai costi di costruzione della nuova stazione FFS di Riazzino.

Articolo 2

Il credito è iscritto al conto d'investimento del Dipartimento del territorio, per il settore stradale alla Divisione delle costruzioni e per il settore dei trasporti alla Divisione della pianificazione territoriale.

Articolo 3

Le entrate saranno attribuite alle rispettive voci contabili d'entrata.

Articolo 4

Trascorsi i termini per l'esercizio del diritto di referendum, il presente decreto è pubblicato nel Bollettino Ufficiale delle leggi e degli atti esecutivi ed entra immediatamente in vigore.
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[image: image7.wmf]Costo dell'opera

Altri enti

CANTONE - 75%

CIT - 25 %

FFS

1

Sottopasso FFS a Riazzino

5'980'000.--

3'960'000.--

1'320'000.--

700'000.--

Costo dell'opera

Altri enti

CANTONE - 75%

CIT - 25%

FFS

2

Nuova rotonda di Riazzino     e 

relativi raccordi

1'760'000.--

1'320'000.--

440'000.--

3

Nuovo raccordo alla zona 

industriale

650'000.--

487'500.--

162'500.--

4

Raccordo stradale e ciclabile 

Riazzino-Stradonino

3'890'000.--

2'917'500.--

972'500.--

6'300'000.--

4'725'000.--

1'575'000.--

0.--

TOTALE 

12'280'000.--

8'685'000.--

2'895'000.--

700'000.--

Riparto dei costi

Riparto dei costi

[image: image8.wmf]Costo dell'opera

CANTONE

GORDOLA

LAVERTEZZO

LOCARNO

9

Moderazione traffico tra nuova 

rotonda Riazzino e Comune di 

Gordola

1'090'000 .--

545'000 .--

327'000 .--

163'500 .--

54'500 .--

Riparto costi

Cantone / Gordola / Lavertezzo/Locarno

[image: image9.wmf]Parte d'opera

Totale 

PF 2004-2007

PF 2008-2011

Uscite

1. Sottopasso FFS

5'980'000 .--

2. Raccordi stradali

6'300'000 .--

3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola

1'090'000 .--

4. Rotonda zona industriale di Locarno

880'000 .--

14'250'000 .--

2'200'000 .--

12'050'000 .--

Entrate

1. Sottopasso FFS

2'020'000 .--

2. Raccordi stradali

1'575'000 .--

3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola

545'000 .--

4. Rotonda zona industriale di Locarno

440'000 .--

4'580'000 .--

700'000 .--

3'880'000 .--

9'670'000 .--

1'500'000 .--

8'170'000 .--

Totale uscite ( 622 08 04 - WBS 781.59 2760 )

Totale entrate ( 622 08 04 - WBS 781.68 1104 )

SPESA NETTA TOTALE

[image: image10.wmf]Parte d'opera

Totale 

PF 2004-2007

PF 2008-2011

Uscite

Fermata FFS e P&R

1'975'000 .--

1'975'000 .--

1'975'000 .--

Entrate

Contributo FFS

( 631 60 - WBS 767.65 1007 )

185'000 .--

Contributo comuni

( 631 99 - WBS 767.65 1001 )

385'000 .--

570'000 .--

570'000 .--

1'405'000 .--

1'405'000 .--

Totale uscite ( 631.60 - WBS 767.54-1020 )

Totale entrate

SPESA NETTA TOTALE

[image: image11.wmf]Costo dell'opera

CANTONE

LOCARNO

10

Rotonda zona industriale

880'000 .--

526'000 .--

354'000 .--

Riparto dei costi

Cantone / Locarno

[image: image12.wmf]Opera

Realizz. 

FFS

Realizz. 

Cantone

a carico 

FFS

%

%

Cantone

%

CIT

%

Quota

FFS

Impianti Ferroviari

1'550'000 .--

775'000 .--

50

775'000 .--

50

581'000 .--

75

194'000 .--

25

RV05

430'000 .--

340'000 .--

79

90'000 .--

21

68'000 .--

75

22'000 .--

25

Realizzazione P&R

480'000 .--

480'000 .--

100

Preinvestimento per il II 

binario

250'000 .--

250'000 .--

100

250'000 .--

100

0

Acquisto terreno per il P&R

490'000 .--

860'000 .--

100

506'000 .--

75

169'000 .--

25

185'000 .--

Accessi pedonali agli 

impianti ferroviari ed al P&R

370'000 .--

Totali

2'460'000 .--

1'110'000 .--

1'595'000 .--

1'975'000 .--

1'405'000 .--

385'000 .--

185'000 .--

Totale costo opera

Credito 

richiesto

Settore 

trasporti 

Ripartizione  tra 

Cantone / Comuni (CIT)

3'570'000 .--

_1176094707.xls
Foglio1

												Credito richiesto
Settore trasporti				Ripartizione  tra 
Cantone / Comuni (CIT)

		Opera		Realizz. FFS		Realizz. Cantone		a carico FFS		%				%		Cantone		%		CIT		%		Quota
FFS

		Impianti Ferroviari		1,550,000. --				775,000. --		50		775,000. --		50		581,000. --		75		194,000. --		25

		RV05		430,000. --				340,000. --		79		90,000. --		21		68,000. --		75		22,000. --		25

		Realizzazione P&R		480,000. --				480,000. --		100

		Preinvestimento per il II binario				250,000. --						250,000. --		100		250,000. --		100				0

		Acquisto terreno per il P&R				490,000. --						860,000. --		100		506,000. --		75		169,000. --		25		185,000. --

		Accessi pedonali agli impianti ferroviari ed al P&R				370,000. --

		Totali		2,460,000. --		1,110,000. --		1,595,000. --				1,975,000. --				1,405,000. --				385,000. --				185,000. --

		Totale costo opera		3,570,000. --





Foglio2

		





Foglio3

		






_1179054702.xls
CIT

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS)

		1. PROGETTO SOTTOPASSO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE - 75%		CIT - 20 %		FFS

		Nuovo sottopasso, soluzione di base		4380000		3097500		1032500		250000

		Ampliamento per la fermata FFS e per la conduzione del traffico durante il cantiere		1600000		862500		287500		450000

		Totale investimento 1		5980000		3960000		1320000		700000

		2. PROGETTO STRADALE		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE		CIT		FFS

		Sopraelevazione tratto Riazzino - Stradonino		3890000		2917500		972500

		Nuova rotonda di Riazzino all'incrocio per Gordola		1760000		1320000		440000

		Ripristino accesso di servizio  per la zona industriale di Locarno (lato CIR)		650000		487500		162500

		Totale investimento 2		6300000		4725000		1575000		0

		TOTALE		12280000		8685000		2895000		700000





Gor-lav-loc

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO  LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		3. PROGETTO NUOVA STAZIONE		Costo 
dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo Locarno /								Altri Enti

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO		FFS

		Investimento per il II binario		250000		250000

		Acquisto di terreno per il posteggio P&R - I Fase		490000		392000		4900		30380		62720

		Realizzazione P&R		480000										480000

		Impianti ferroviari		1550000		620000		7750		48050		99200		775000

		RV05		430000		72000		900		5580		11520		340000

		Accessi pedonali a impianti ferroviari e P&R		370000		148000		1850		11470		23680		185000

		Totale investimento 3		3570000		1482000		15400		95480		197120		1780000

		Totale Cantone + Comuni				1790000

		(*) Chiave di riparto vedi allegato 1





GOR-LAV

		

		PROGETTO DI MODERAZIONE TRATTO GORDOLA - LAVERTEZZO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		4. PROGETTO MODERAZIONE
TRATTO GORDOLA - RIAZZINO		Costo dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO

		Moderazione del traffico		1090000		545000		354250		190750

		Totale investimento 4		1090000		545000		354250		190750

		(*) 50 % Cantone 50 % Comuni ( di cui 65 % Gordola e 35 % Lavertezzo proporzionatamente alla lunghezza dell'intervento )





LOCARNO

		

				PROGETTO DI SOPRAELEVAZIONE DELLA ROTONDA PER LA ZONA INSDUSTRIALE  DI LOCARNO

				QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

						Costo dell'opera		Riparto dei costi
Cantone / Locarno				Altri enti

								CANTONE		LOCARNO		FFS

				Innalzamento della rotonda		880000		440000		440000

		10		Rotonda zona industriale		880,000. --		526,000. --		354,000. --		0





Foglio2

		





Foglio3

		






_1181133572.xls
CIT

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS)

		1. PROGETTO SOTTOPASSO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE - 75%		CIT - 20 %		FFS

		Nuovo sottopasso, soluzione di base		4380000		3097500		1032500		250000

		Ampliamento per la fermata FFS e per la conduzione del traffico durante il cantiere		1600000		862500		287500		450000

		Totale investimento 1		5980000		3960000		1320000		700000

		2. PROGETTO STRADALE		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE		CIT		FFS

		Sopraelevazione tratto Riazzino - Stradonino		3890000		2917500		972500

		Nuova rotonda di Riazzino all'incrocio per Gordola		1760000		1320000		440000

		Ripristino accesso di servizio  per la zona industriale di Locarno (lato CIR)		650000		487500		162500

		Totale investimento 2		6300000		4725000		1575000		0

		TOTALE		12280000		8685000		2895000		700000





Gor-lav-loc

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO  LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		3. PROGETTO NUOVA STAZIONE		Costo 
dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo Locarno /								Altri Enti

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO		FFS

		Investimento per il II binario		250000		250000

		Acquisto di terreno per il posteggio P&R - I Fase		490000		392000		4900		30380		62720

		Realizzazione P&R		480000										480000

		Impianti ferroviari		1550000		620000		7750		48050		99200		775000

		RV05		430000		72000		900		5580		11520		340000

		Accessi pedonali a impianti ferroviari e P&R		370000		148000		1850		11470		23680		185000

		Totale investimento 3		3570000		1482000		15400		95480		197120		1780000

		Totale Cantone + Comuni				1790000

		(*) Chiave di riparto vedi allegato 1





GOR-LAV

		

		PROGETTO DI MODERAZIONE TRATTO GORDOLA - LAVERTEZZO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		4. PROGETTO MODERAZIONE
TRATTO GORDOLA - RIAZZINO		Costo dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO

		Moderazione del traffico		1090000		545000		354250		190750

		Totale investimento 4		1090000		545000		354250		190750

		(*) 50 % Cantone 50 % Comuni ( di cui 65 % Gordola e 35 % Lavertezzo proporzionatamente alla lunghezza dell'intervento )





LOCARNO

		

		PROGETTO DI SOPRAELEVAZIONE DELLA ROTONDA PER LA ZONA INSDUSTRIALE  DI LOCARNO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		5. PROGETTO DI SOPRAELEV. DELLA ROTONDA PER LA ZONA IND. DI LOCARNO		Costo dell'opera		Riparto dei costi
Cantone / Locarno				Altri enti

						CANTONE		LOCARNO		FFS

		Sopraelevazione della rotonda		880000		440000		444000

		Totale investimento 4		880000		440000		444000		0





Foglio2

		

				Parte d'opera		Totale		PF 2004-2007		PF 2008-2011

		Uscite		1. Sottopasso FFS		5,980,000. --

				2. Raccordi stradali		6,300,000. --

				3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola		1,090,000. --

				4. Rotonda zona industriale di Locarno		880,000. --

		Totale uscite ( 622 08 04 - WBS 781.59 2760 )				14,250,000. --		2,200,000. --		12,050,000. --

		Entrate		1. Sottopasso FFS		2,020,000. --

				2. Raccordi stradali		1,575,000. --

				3. Moderazioni Lavertezzo e Gordola		545,000. --

				4. Rotonda zona industriale di Locarno		440,000. --

		Totale entrate ( 622 08 04 - WBS 781.68 1104 )				4,580,000. --		700,000. --		3,880,000. --

		SPESA NETTA TOTALE				9,670,000. --		1,500,000. --		8,170,000. --





Foglio3

		






_1181378047.xls
CIT

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS)

		1. PROGETTO SOTTOPASSO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE - 75%		CIT - 20 %		FFS

		Nuovo sottopasso, soluzione di base		4380000		3097500		1032500		250000

		Ampliamento per la fermata FFS e per la conduzione del traffico durante il cantiere		1600000		862500		287500		450000

		Totale investimento 1		5980000		3960000		1320000		700000

		2. PROGETTO STRADALE		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE		CIT		FFS

		Sopraelevazione tratto Riazzino - Stradonino		3890000		2917500		972500

		Nuova rotonda di Riazzino all'incrocio per Gordola		1760000		1320000		440000

		Ripristino accesso di servizio  per la zona industriale di Locarno (lato CIR)		650000		487500		162500

		Totale investimento 2		6300000		4725000		1575000		0

		TOTALE		12280000		8685000		2895000		700000





Gor-lav-loc

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO  LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		3. PROGETTO NUOVA STAZIONE		Costo 
dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo Locarno /								Altri Enti

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO		FFS

		Investimento per il II binario		250000		250000

		Acquisto di terreno per il posteggio P&R - I Fase		490000		392000		4900		30380		62720

		Realizzazione P&R		480000										480000

		Impianti ferroviari		1550000		620000		7750		48050		99200		775000

		RV05		430000		72000		900		5580		11520		340000

		Accessi pedonali a impianti ferroviari e P&R		370000		148000		1850		11470		23680		185000

		Totale investimento 3		3570000		1482000		15400		95480		197120		1780000

		Totale Cantone + Comuni				1790000

		(*) Chiave di riparto vedi allegato 1





GOR-LAV

		

		PROGETTO DI MODERAZIONE TRATTO GORDOLA - LAVERTEZZO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		4. PROGETTO MODERAZIONE
TRATTO GORDOLA - RIAZZINO		Costo dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO

		Moderazione del traffico		1090000		545000		354250		190750

		Totale investimento 4		1090000		545000		354250		190750

		(*) 50 % Cantone 50 % Comuni ( di cui 65 % Gordola e 35 % Lavertezzo proporzionatamente alla lunghezza dell'intervento )





LOCARNO

		

		PROGETTO DI SOPRAELEVAZIONE DELLA ROTONDA PER LA ZONA INSDUSTRIALE  DI LOCARNO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		5. PROGETTO DI SOPRAELEV. DELLA ROTONDA PER LA ZONA IND. DI LOCARNO		Costo dell'opera		Riparto dei costi
Cantone / Locarno				Altri enti

						CANTONE		LOCARNO		FFS

		Sopraelevazione della rotonda		880000		440000		444000

		Totale investimento 4		880000		440000		444000		0





Foglio2

		

				Parte d'opera		Totale		PF 2004-2007		PF 2008-2011

		Uscite		Fermata FFS e P&R		1,975,000. --

		Totale uscite ( 631.60 - WBS 767.54-1020 )				1,975,000. --		1,975,000. --

		Entrate		Contributo FFS

				( 631 60 - WBS 767.65 1007 )		185,000. --

				Contributo comuni

				( 631 99 - WBS 767.65 1001 )		385,000. --

		Totale entrate				570,000. --		570,000. --

		SPESA NETTA TOTALE				1,405,000. --		1,405,000. --





Foglio3

		






_1179054598.xls
CIT

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS)

		1. PROGETTO SOTTOPASSO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE - 75%		CIT - 20 %		FFS

		Nuovo sottopasso, soluzione di base		4380000		3097500		1032500		250000

		Ampliamento per la fermata FFS e per la conduzione del traffico durante il cantiere		1600000		862500		287500		450000

		Totale investimento 1		5980000		3960000		1320000		700000

		2. PROGETTO STRADALE		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Comuni				Altri enti

						CANTONE		CIT		FFS

		Sopraelevazione tratto Riazzino - Stradonino		3890000		2917500		972500

		Nuova rotonda di Riazzino all'incrocio per Gordola		1760000		1320000		440000

		Ripristino accesso di servizio  per la zona industriale di Locarno (lato CIR)		650000		487500		162500

		Totale investimento 2		6300000		4725000		1575000		0

		TOTALE		12280000		8685000		2895000		700000





Gor-lav-loc

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO  LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		3. PROGETTO NUOVA STAZIONE		Costo 
dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo Locarno /								Altri Enti

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO		FFS

		Investimento per il II binario		250000		250000

		Acquisto di terreno per il posteggio P&R - I Fase		490000		392000		4900		30380		62720

		Realizzazione P&R		480000										480000

		Impianti ferroviari		1550000		620000		7750		48050		99200		775000

		RV05		430000		72000		900		5580		11520		340000

		Accessi pedonali a impianti ferroviari e P&R		370000		148000		1850		11470		23680		185000

		Totale investimento 3		3570000		1482000		15400		95480		197120		1780000

		Totale Cantone + Comuni				1790000

		(*) Chiave di riparto vedi allegato 1





GOR-LAV

		

				PROGETTO DI MODERAZIONE TRATTO GORDOLA - LAVERTEZZO

				QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

						Costo dell'opera		Riparto costi
Cantone / Gordola / Lavertezzo/Locarno

								CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO

				Moderazione del traffico		1090000		545000		354250		190750		190750

		9		Moderazione traffico tra nuova rotonda Riazzino e Comune di Gordola		1,090,000. --		545,000. --		327,000. --		163,500. --		54,500. --

				(*) 50 % Cantone 50 % Comuni ( di cui 65 % Gordola e 35 % Lavertezzo proporzionatamente alla lunghezza dell'intervento )





LOCARNO

		

		PROGETTO DI SOPRAELEVAZIONE DELLA ROTONDA PER LA ZONA INSDUSTRIALE  DI LOCARNO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		5. PROGETTO DI SOPRAELEV. DELLA ROTONDA PER LA ZONA IND. DI LOCARNO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Locarno				Altri enti

						LS (legge strade)		LTP 
(legge trasp.pubblici)		FFS

		Sopraelevazione della rotonda		880000		880000

		Totale investimento 4		880000		880000		0		0





Foglio2

		





Foglio3

		






_1171190557.xls
CIT

		

				PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

				QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS)

						Costo dell'opera		Riparto dei costi				Altri enti

								CANTONE - 75%		CIT - 25 %		FFS

				Nuovo sottopasso, soluzione di base		4380000		3097500		1032500		250000

				Ampliamento per la fermata FFS e per la conduzione del traffico durante il cantiere		1600000		862500		287500		450000

		1		Sottopasso FFS a Riazzino		5,980,000.--		3,960,000.--		1,320,000.--		700,000.--

						Costo dell'opera		Riparto dei costi				Altri enti

								CANTONE - 75%		CIT - 25%		FFS

		2		Nuova rotonda di Riazzino     e relativi raccordi		1,760,000.--		1,320,000.--		440,000.--

		3		Nuovo raccordo alla zona industriale		650,000.--		487,500.--		162,500.--

		4		Raccordo stradale e ciclabile Riazzino-Stradonino		3,890,000.--		2,917,500.--		972,500.--

						6,300,000.--		4,725,000.--		1,575,000.--		0.--

				TOTALE		12,280,000.--		8,685,000.--		2,895,000.--		700,000.--





Gor-lav-loc

		

		PROGETTO DI SISTEMAZIONE STRADALE A RIAZZINO E NUOVA STAZIONE FFS

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO  LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		3. PROGETTO NUOVA STAZIONE		Costo 
dell'opera		Riparto costi (*)
Cantone / Gordola / Lavertezzo Locarno /								Altri Enti

						CANTONE		GORDOLA		LAVERTEZZO		LOCARNO		FFS

		Investimento per il II binario		250000		250000

		Acquisto di terreno per il posteggio P&R - I Fase		490000		392000		4900		30380		62720

		Realizzazione P&R		480000										480000

		Impianti ferroviari		1550000		620000		7750		48050		99200		775000

		RV05		430000		72000		900		5580		11520		340000

		Accessi pedonali a impianti ferroviari e P&R		370000		148000		1850		11470		23680		185000

		Totale investimento 3		3570000		1482000		15400		95480		197120		1780000

		Totale Cantone + Comuni				1790000

		(*) Chiave di riparto vedi allegato 1





GOR-LAV

		

		PROGETTO DI MODERAZIONE TRATTO GORDOLA - LAVERTEZZO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		4. PROGETTO MODERAZIONE
TRATTO GORDOLA - RIAZZINO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Gordola / Lavertezzo				Altri enti

						LS (legge strade)		LTP 
(legge trasp.pubblici)		FFS

		Moderazione del traffico		1090000		1090000

		Totale investimento 4		1090000		1090000		0		0





LOCARNO

		

		PROGETTO DI SOPRAELEVAZIONE DELLA ROTONDA PER LA ZONA INSDUSTRIALE  DI LOCARNO

		QUOTE DA RIPARTIRE SECONDO LEGGE STRADE (LS) E LEGGE SUI TRASPORTI PUBBLICI (LTP)

		5. PROGETTO DI SOPRAELEV. DELLA ROTONDA PER LA ZONA IND. DI LOCARNO		Costo dell'opera		Importi da ripartire
Cantone / Locarno				Altri enti

						LS (legge strade)		LTP 
(legge trasp.pubblici)		FFS

		Sopraelevazione della rotonda		880000		880000

		Totale investimento 4		880000		880000		0		0





Foglio2

		





Foglio3

		






