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TERRITORIO
Credito di fr 3'850'000.- per l’acquisizione dei fondi a Caslano e a Ponte Tresa, per la realizzazione del P+R presso la stazione FLP di Caslano come previsto nel progetto di potenziamento della FLP, nonché per il proseguimento degli studi a Ponte Tresa, nell’ambito del credito quadro di fr. 905'000'000.00 concesso a favore delle opere di prima fase del Piano dei trasporti del Luganese con decreto legislativo del 12.03.2003
INDICE
21.
PREMESSA


32.
BASSO MALCANTONE: PROGETTO DI POTENZIAMENTO DELLA FERROVIA LUGANO-PONTE TRESA, TRATTA PONTE TRESA-MAGLIASO


32.1
Stato del progetto e procedure di approvazione


42.2
Stato d’attuazione delle misure del Basso Malcantone


52.3
Scheda di Piano Direttore e condizioni poste dall’Autorità federale


63.
RICHIESTA DI ACQUISIZIONE DEI FONDI


74.
IL P+R DI CASLANO


85.
APPROFONDIMENTI INTERVENTI A PONTE TRESA


86.
RICHIESTA DI CREDITO


97.
LINEE DIRETTIVE, PIANO FINANZIARIO, PIANO DIRETTORE


98.
CONCLUSIONI


10DECRETO LEGISLATIVO




Allegati
A1   Gruppi funzionali – Stato finanziario al 31.12.2005

A2   Riepilogo dei crediti in mio fr. al 31.12.2005

A3   Planimetria 1:500 Caslano

A4   Planimetria 1:500 Ponte Tresa

Signor Presidente,

signore e signori deputati,

con il presente messaggio è fatta richiesta di stanziare un credito di fr 3'850'000.- per l’acquisizione dei fondi a Caslano e a Ponte Tresa, per la realizzazione del P+R presso la stazione FLP di Caslano come previsto nel progetto di potenziamento della FLP, nonché per il proseguimento degli studi a ponte Tresa. Questi crediti sono da considerare nell’ambito del credito quadro di fr. 905'000'000.00 a favore del Piano dei trasporti del Luganese (opere di prima fase del PTL).

1.
PREMESSA

Il PTL è stato oggetto di vari precedenti messaggi relativi alle progettazioni, alle acquisizioni di fondi ed a crediti d’opera nell’ambito del credito quadro di 905 mio di fr. (decreto legge del 08.01.2003).

Per semplicità e concisione del messaggio non si riportano ulteriormente la descrizione e i contenuti del PTL ma si rimanda ai messaggi precedenti che informano esaustivamente sui concetti e sui contenuti del PTL nel suo complesso. In particolare si fa riferimento ai seguenti messaggi e atti legislativi.

Crediti concessi

	Messaggio no.
	Data
	Descrizione 
	Data DL
	Credito accordato
(mio fr.)

	4223
	02.03.1994
	Progettazione opere prioritarie del PTL
	21.06.1994
	14.10

	4343
	21.12.1994
	Preinvestimenti opere prioritarie
	06.03.1995
	108.90

	4664
	08.07.1997
	Credito quadro ristrutturazione trasporti pubblici
	10.03.1998
	10.50

	4839+
4839A
	14.01.1999
10.02.1999
	Credito quadro opere di prima fase
	11.03.1999
	
800.00



	5108
	13.04.2001
	Credito progettazione opere prioritarie
	18.09.2001
	18.57

	5350
	08.01.2003
	Complemento al credito quadro 800 mio.
	12.03.2003
	105.00

	5350
	08.01.2003
	Aggiornamento destinazione del credito d’opera FLP
	12.03.2003
	42.50

	5350
	08.01.2003
	Credito d’opera per la realizzazione della galleria Vedeggio - Cassarate
	12.03.2003
	355.00

	5629
	01.03.2005
	Credito di progettazione PG Circonvallazione di Agno e Bioggio
	10.05.2005
	0.56

	5738
	13.12.2005
	Ampliamento del sottopasso pedonale della stazione FFS di Lugano
	
	


Con messaggio no. 5350 dell’8 gennaio 2003 e relativo al Decreto legislativo (Dleg) del 12 marzo 2003, (con il quale si richiedeva lo stanziamento di un credito suppletorio di 105 mio di fr. a complemento del credito quadro di 800 mio di fr.) si informava codesto Gran Consiglio sullo stato delle procedure di adozione della scheda di Piano direttore (PD) cantonale no. 12.23 PTL.

La scheda di PTL no.12.23.1 “Piano speciale per il Basso Malcantone” contempla quale opera di prima fase del PTL il progetto di potenziamento della ferrovia Lugano Ponte Tresa (FLP) tratto Magliaso – Ponte Tresa.

Il potenziamento della FLP è un’opera prioritaria della prima fase di attuazione del PTL in quanto elemento essenziale per il miglioramento del trasporto pubblico dell’agglomerato. Esso contribuisce infatti in modo determinante all’integrazione dei vari sistemi di trasporto postulato dallo stesso PTL.

L’obbiettivo del potenziamento della FLP è quello di migliorarne l’attrattività, favorire lo scambio tra vettore di trasporto pubblico e privato, come pure tra mezzi di trasporto pubblico su gomma e su ferro e captare quindi una quota significativa della domanda del traffico pendolare.

Scopo finale è quello di ridurre la penetrazione di traffico privato sistematico verso il polo di Lugano così da risolvere i problemi di mobilità sulla rete stradale (specialmente durante le ore di punta) e di ridurre l’inquinamento ambientale. [documenti di riferimento: analisi costi-benefici, PRAL].

Questo intervento è pure considerato dalle Autorità federali quale misura fiancheggiatrice delle principali opere viarie del PTL

2.
BASSO MALCANTONE: PROGETTO DI POTENZIAMENTO DELLA FERROVIA LUGANO-PONTE TRESA, TRATTA PONTE TRESA-MAGLIASO

2.1
Stato del progetto e procedure di approvazione

Si tratta di una procedura combinata di approvazione dei piani e di espropriazione ai sensi degli art. 18 della Legge federale sulle ferrovie, 19 e 20 lett. c. dell’Ordinanza sui progetti di costruzioni ferroviarie;

Nel corso del 1993 il CdS istituiva le zone di pianificazione a salvaguardia della pianificazione del progetto. Le zone toccavano i comuni di Ponte Tresa, Caslano, Pura, Magliaso.
Il 13 giugno 1997 il Dipartimento del territorio del Canton Ticino ha sottoposto all’UFT per approvazione il progetto relativo al potenziamento della Ferrovia Lugano – Ponte Tresa (FLP), tratta Ponte Tresa – Magliaso.

Il 22 agosto 1997 l’Ufficio federale dei trasporti (UFT) ha avviato la procedura di approvazione dei piani e di espropriazione con relativa la decisione incidentale 
Il 7 ottobre 1997 è stata aperta con decreto presidenziale la procedura di deposito dei piani di competenza della Commissione federale di stima (CFS) del 13 Circondario (Ticino-Grigioni).
Dal 20 ottobre al 18 novembre 1997 sono stati pubblicati i piani di espropriazione e le tabelle dei diritti da espropriare nei Comuni di Ponte Tresa, Pura, Caslano e Magliaso.
Nel termine della pubblicazione sono state inoltrate alla Commissione federale di stima, per il tramite dei rispettivi Municipi, 73 notifiche di pretese, di cui 54 contenevano pure opposizioni e/o richieste di modificazioni dei piani; sono inoltre state presentate 17 opposizioni, da parte di persone o enti non direttamente toccati dalla procedura d’espropriazione (non figuranti, cioè, nelle tabelle dei diritti da espropriare).

Le udienze di conciliazione, si sono svolte il 24, il 30, il 31 marzo 1998, e il 19 maggio 1998 a Ponte Tresa, il 6 aprile 1998 a Magliaso, il 21, il 22, il 27, il 28 aprile e il 4 e 5 maggio 1998 a Caslano, il 12 maggio 1998 a Pura.

In conformità di quanto prescritto dagli art. 45 e segg. Legge federale sulla espropriazione del 20 giugno 1930 e 26 Ordinanza sui progetti di costruzioni ferroviarie del 23 dicembre 1932, alle udienze il presidente della CFS ha cercato anzitutto di conciliare le parti sulle opposizioni.

Il 27 febbraio 1998 l’Ufficio federale dell’ambiente, delle foreste e del paesaggio (UFAFP) ha preso posizione, stabilendo diversi oneri e ha preavvisato positivamente il progetto 

Il 2 marzo 1998 il Dipartimento del territorio del Cantone Ticino ha comunicato la sua presa di posizione, confermando i presupposti dei servizi cantonali che costituiscono parte integrante del rapporto d’esame d’impatto ambientale.

Al termine della consultazione tutte le prese di posizione sono state trasmesse al Dipartimento del territorio del Cantone Ticino, che si è pronunciato in maniera conclusiva al riguardo il 26 agosto 1998.

Il 20 aprile 2000 il Dipartimento del territorio del Cantone Ticino ha comunicato all’UFT che per la tratta FLP Capolinea a Ponte Tresa si prevede una modifica dei piani (con conseguente modifica dei piani di espropriazione). Il 7 luglio 2000 la procedura è stata quindi divisa. La modifica farà parte di una nuova pubblicazione ( questa modifica consiste essenzialmente nel ridimensionamento del capolinea per quanto concerne la parte ferroviaria e stradale con riduzione del numero dei binari e lo spostamento all’esterno del capolinea stradale delle linee di bus) e non è stato oggetto della decisione di approvazione dei piani. Le opposizioni concernenti questa tratta saranno pertanto trattate con la nuova procedura di pubblicazione. 

Il 27 e 28 giugno 2000 l’UFT ha tenuto due udienze di conciliazione nei Comuni di Caslano e Ponte Tresa, a seguito delle quali sono state ritirate diverse opposizioni.

Il 23 novembre 2001 l’Ufficio federale dei trasporti evade le opposizioni e approva il progetto “Basso Malcantone della ferrovia Lugano-Ponte Tresa (escluso FLP Capolinea a Ponte Tresa) concernente il potenziamento della FLP, tratta Ponte Tresa-Magliaso 
Contro questa decisione sono stati inoltrati nei termini alla Commissione di ricorso del Dipartimento federale dell’ambiente, dei trasporti, dell’energia e delle comunicazioni (CRINAM) 2 ricorsi a Caslano e 1 ricorso a Ponte Tresa.
Con decisione del 18 marzo 2004 e del 26 maggio 2004 la Commissione di ricorso respinge i due ricorsi inoltrati a Caslano e con decisione del 13 luglio 2004 sospende la procedura relativa al ricorso di Ponte Tresa in attesa dello sviluppo della situazione conflittuale sul nuovo valico al Madonnone sollevata dal Comune di Lavena Ponte Tresa.
Contro queste decisioni non sono stati inoltrati ulteriori ricorsi al TF, istanza superiore di ricorso. Le relative decisioni sono pertanto cresciute in giudicato e le opere sul territorio di Caslano risultano pertanto approvate definitivamente dal giugno 2004.

2.2
Stato d’attuazione delle misure del Basso Malcantone

Attualmente (crediti concessi dal GC con il decreto legge del 12.03.2003 relativo al messaggio 5350) sono in avanzato stato di realizzazione il raddoppio della linea a Magliaso, il raddoppio sul tratto Serocca d’Agno - Bioggio e la sistemazione della fermata a Cappella di Agnuzzo.

Queste realizzazioni saranno concluse nel corso del 2007 ed il nuovo orario cadenzato a 15’ con l’integrazione dei mezzi pubblici di trasporto su gomma alle stazioni della FLP sarà in vigore dal gennaio 2008.

Come già spiegato nel messaggio 5350 questi interventi della prima tappa di potenziamento in oggetto permettono in una prima fase l’esercizio della ferrovia con cadenzamento a 15’, non soddisfano però integralmente gli obiettivi del progetto intesi non solo al potenziamento della FLP ma anche al recupero ambientale e urbanistico della zona di Ponte Tresa. Questi obiettivi sono stati fatti propri anche dall’Autorità federale che ha infatti concesso la realizzazione parziale di questa prima fase delle opere di tutto il Basso Malcantone tenendo conto delle difficoltà d’intesa con l’Italia per le opere di valico, ma richiedendo comunque l’impegno del Cantone alla realizzazione integrale del progetto Basso Malcantone.

2.3
Scheda di Piano Direttore e condizioni poste dall’Autorità federale

L’approvazione della scheda di piano direttore 12.23. 1-5 relativa al PTL nel suo complesso è stata approvata dal Consiglio federale con decisione del 20.12.2000.

Questa decisione ha permesso da una parte di ottenere le approvazioni federali per le opere prioritarie del PTL e dall’altra di ottenere lo stanziamento degli importanti contributi federali (vedi messaggio n.5350 – galleria Vedeggio-Cassarate) per le opere prioritarie e di traghettare così il PTL dalla fase pianificatoria a quella operativa.

Per quanto concerne il progetto di potenziamento della FLP la scheda di PTL in oggetto è approvata con riserva della prima delle 5 condizioni riportate nel “Rapporto d’esame dell’Ufficio federale dello sviluppo territoriale” del 6.12.2005. In particolare:

“.....Le autorità federali coinvolte nella consultazione ritengono di primaria importanza il conseguimento degli obiettivi del PTL (cfr. scheda principale 12.23, Scopo del coordinamento). Un eventuale sostegno finanziario da parte della Confederazione deve quindi essere vincolato ad una realizzazione coerente e completa, accanto agli interventi finanziati, delle necessarie misure fiancheggiatrici. Più precisamente gli Uffici federali, in base al diritto vigente, ritengono che al momento in cui l’autorità cantonale competente richiede il preavviso per il sussidio della galleria Vedeggio-Cassarate (scheda no. 12.23.2.3) secondo l’articolo 22 dell’ordinanza del 19 ottobre 1988 concernente l’esame dell’impatto sull’ambiente (OEIA, RS 814.011), debbano essere adempiute da parte del Cantone le seguenti condizioni :
1.
La realizzazione delle misure fiancheggiatrici del PTL comprese nel Piano speciale per il Basso Malcantone (no. 12.23.1 e relative schede oggetto) è assicurata.


La priorità deve essere accordata alla realizzazione della galleria di circonvallazione di Ponte Tresa ed all’ampliamento della capacità della linea ferroviaria Lugano Ponte Tresa.
2.
Il Piano di risanamento dell’aria del Luganese (PRAL), comprendente le misure del Piano cantonale di risanamento dell’aria (art 44 LPAmb e artt. 31-34 OIAt) per l’agglomerato, è stato approvato dal Consiglio di Stato.
3.
Il Piano di gestione del traffico (PGT), comprendente le modalità necessarie per concretizzare gli indirizzi relativi alla gestione del traffico che permettono di realizzare l’auspicato Modello d’organizzazione territoriale in modo congruente con gli obiettivi del PRAL, è stato elaborato e accettato almeno dal Consiglio comunale della città di Lugano. 
4.
Il concetto globale dello stazionamento nell’agglomerato (CGS – posteggi pubblici e privati,attuali e futuri) che tenga conto del principio relativo alla riduzione dell’offerta di parcheggi pubblici e privati all’interno dell’agglomerato, è stato elaborato e accettato almeno dal Consiglio comunale della città di Lugano.
5.
La nuova scheda 10.4 (Modello d’organizzazione territoriale dell’agglomerato luganese) e gli interventi di incidenza territoriale derivanti dal PRAL (punto 2), dal PGT(punto 3) e dal CGS (punto 4) sono stati integrati nel PD (approvazione del Consiglio di Stato ed evasione degli eventuali ricorsi da parte del Gran Consiglio).
...........”
Successivamente con promemoria del 9 settembre 2002 Cantone e Confederazione confermavano l’impegno per la realizzazione integrale del Piano Speciale del Basso Malcantone, ritenendo però prioritari gli interventi della prima tappa di cui al messaggio 5350, considerando che le trattative internazionali con la parte italiana richiedono tempo per consolidare gli interventi transfrontalieri; di conseguenza il progetto non può essere realizzato in blocco.

Le misure d’integrazione del sistema dei trasporti, dette anche misure fiancheggiatrici, costituiscono la componente trasportistica e ambientale del Modello di organizzazione territoriale dell’agglomerato; esse rappresentano il necessario corollario per la tutela ambientale nel contesto più generale del PTL e sono state integrate nel PD con il II aggiornamento. Esse riguardano principalmente una nuova regolamentazione dei posteggi pubblici e privati, l’organizzazione e la moderazione del traffico nelle zone residenziali e nel centro dell’agglomerato, le misure di tipo urbanistico (descritte nella scheda 10.4) e il potenziamento mirato del sistema dei trasporti pubblici. Queste misure saranno attuate entro la prima fase del PTL e più in particolare secondo le modalità di coordinamento definite per ogni singola misura nella rispettiva scheda settoriale. La scheda settoriale 12.23.5 contiene un elenco di tali misure con l’indicazione della loro collocazione all’interno del pacchetto di schede di PD sul PTL.

Al momento della decisione formale di approvazione dei piani, sulla base del “Rapporto sui vincoli posti dalla decisione del Consiglio federale del 20 dicembre 2000 nell’ambito dell’adozione della scheda di Piano direttore PD 12.23.1-5 (scheda 12.23.2.3) del settembre 2003, redatto dalla Sezione dei trasporti del DT (ora Sezione della mobilità), come pure di un documento supplementare del 2 marzo del Dipartimento del territorio che precisava le misure relative alla tematica dei posteggi (“Rapport supplmentaire demandé à la suite de la rencontre DT-OFEFP à Ittigen du 17 février 2004”), il DATEC ha riconosciuto il soddisfacimento delle cinque condizioni generali.

Lo stesso Dipartimento federale ha altresì vincolato il versamento delle quote di finanziamento alla galleria Vedeggio-Cassarate all’adempimento di 22 misure specifiche, tra le quali sono riprese le misure fiancheggatrici sui posteggi del Polo di Lugano.

Lo stato d’avanzamento di tali misure viene documentato con i rapporti regolari di controlling della galleria Vedeggio-Cassarate; il primo rapporto al 31.12.2005 è in fase di allestimento entro fine giugno 2006.

3.
RICHIESTA DI ACQUISIZIONE DEI FONDI

Le procedure di espropriazione accompagnate dalle pretese per l’acquisizione dei fondi e dalle indennità per l’occupazione temporanea sono pendenti presso la CFS dalla pubblicazione dei piani ossia dal novembre 1997. I fondi sono invece vincolati dalle procedure di pianificazione già dal 1993 anno in cui sono state istituite le zone di pianificazione. Nella recente seduta di conciliazione convocata dalla CFS il 27 marzo 2006 sono stati denunciati i tempi lunghi della procedura di acquisizione per l’opera in oggetto che di fatto impedisce ai proprietari di poter disporre dei loro beni causando oltretutto loro spese e oneri. Si richiede pertanto all’Ente pubblico di concludere queste procedure espropriative.

In particolare visto lo sviluppo del progetto e considerando che per l’area di Caslano il progetto risulta approvato da tempo si ritiene opportuno procedere all’acquisto di alcuni fondi che rivestono importanza strategica alfine di assicurare la realizzazione del progetto o di anticipare la realizzazione di alcuni parti dello stesso.

Nel Comune di Caslano si ritiene fondata ed opportuna l’acquisizione dei fondi ubicati in zona stazione, all’intersezione di via Stazione con via Muraccio, interessati dal progetto di potenziamento della nuova stazione di Caslano e del P+R ad essa funzionalmente connesso. Si tratta di acquisire ca. 2750 m2 in espropriazione definitiva e di ca. 3000 m2 in occupazione temporanea. (Vedi allegato 1 planimetria 1.500) e di altri scorpori di minore entità lungo via Muraccio ma determinanti per la realizzazione del previsto raddoppio della linea. L’acquisizione di questi fondi permette la realizzazione anticipata del P+R alla stazione di Caslano con ca. 75 P e l’attuazione dei nuovi accessi a via Muraccio coerentemente con le opere di potenziamento già in corso d’opera e con l’introduzione del nuovo orario cadenzato a 15’.

Nel comune di Ponte Tresa si tratta di acquisire i fondi ubicati sul lungo Tresa in corrispondenza del fronte Ovest del nuovo capolinea. Queste aree rivestono particolare importanza strategica per il progetto in quanto salvaguardano lo sbocco della nuova strada di circonvallazione di Ponte Tresa. Le acquisizioni a Ponte Tresa interessano ca. 2650 m2.

L’indennità definitiva di espropriazione sarà stabilita dalla CFS coerentemente con i prezzi di mercato registrati in zona secondo gli usuali criteri e valutazioni adottate nelle procedure espropriative.

4.
IL P+R DI CASLANO

Accanto alla messa in seminterrato della stazione di Caslano, il progetto prevede la realizzazione di un P+R di ca. 75 posteggi riservati ai passeggeri della FLP, alfine di ottemperare all’obiettivo del PTL di integrare i mezzi di trasporto pubblico con quelli privati. 

Un’analisi del fabbisogno di posteggi di interscambio a corto e medio termine, condotto dalla Sezione della mobilità (Rapporto in fase di elaborazione), ha evidenziato l’esigenza di migliorare in modo decisivo l’attrattività dei posteggi esistenti (oggi insoddisfacente), come pure la necessità di aumentarne complessivamente il numero.

Questa struttura P+R a Caslano, che accompagna quella di Magliaso già in fase di realizzazione, permette di rispondere a breve termine ad un aumento dell'offerta e si giustifica pertanto con la realizzazione della prima tappa del potenziamento in atto, che sarà in esercizio all’inizio del 2008, anche senza la realizzazione della parte di intervento ferroviario e di recupero urbanistico e ambientale previsto a Ponte Tresa (vedi § 5). 

Come indicato nelle conclusioni dello studio citato, si tratterà comunque di accompagnare questa struttura, assieme alle altre già esistenti o in esecuzione, da un concetto di promozione che ne garantisca la sufficiente attrattività, sia per i pendolari frontalieri, sia per quelli del Malcantone.

Con questo messaggio chiediamo pertanto la concessione del credito di costruzione di un posteggio P+R a Caslano, realizzato in superficie per un totale di ca. 75 posti, ai quali vanno aggiunti gli stalli per la mobilità lenta, così come approvato con la decisione dell’UFT del novembre 2001 e cresciuta in giudicato con l’evasione dei ricorsi da parte della CRINAM del maggio 2004.

I costi di costruzione preventivati per le opere di genio civile ammontano a Fr. 650'000.-.

5.
APPROFONDIMENTI INTERVENTI A PONTE TRESA

Come già indicato al punto 2.3, il passaggio della frequenza dei treni della FLP a 15’ è la condizione vincolante posta dalle Autorità federali quale misura di accompagnamento della galleria Vedeggio-Cassarate, che ha quindi riconosciuto le difficoltà oggettive nella ricerca del consenso con le Autorità italiane sul progetto completo così come pubblicato.

Lo stesso DATEC, ha però chiesto al Dipartimento del territorio di proseguire nella ricerca di una soluzione che permetta il raggiungimento degli obiettivi di risanamento ambientale di Ponte Tresa che condiziona in particolare la possibilità di realizzare la nuova infrastruttura stradale (galleria di circonvallazione).

D’intesa con la Commissione regionale dei trasporti del Luganese (CRTL) è stato avviato, congiuntamente con le Autorità italiane, uno studio di indirizzo d'organizzazione territoriale dell'area transfrontaliera. La fase preliminare si è conclusa con la consultazione di enti transfrontalieri (Comuni di Ponte Tresa, Croglio, Lavena Ponte Tresa, Cadegliano Viconago, la Comunità montana della Valganna e Valmarchirolo, della Regione Lombardia, della Provincia di Varese, dell’Associazione dei comuni della Regione Malcantone, delle Dogane svizzere e dell’Agenzia delle Dogane italiane).

Sulla base dei risultati scaturiti dalla consultazione, il Dipartimento del territorio, sempre d'intesa con la CRTL, intende ora approfondire il tema. L'obiettivo principale è quello di integrare le opere infrastrutturali inquadrate nella scheda 12.23 di dato acquisito (cresciuta in giudicato) in una dimensione di organizzazione territoriale complessiva ad oggi mancante. Per sbloccare la situazione, appare tuttavia necessario poter disporre di un concetto territoriale che permetta una valutazione del progetto, come puree una realizzazione modulare degli interventi di sistemazione urbanistica e viaria.

Il concetto territoriale e gli interventi graduali atti al suo perseguimento, oltre alla dimostrazione della loro fattibilità, dovranno comunque assicurare il miglioramento delle condizioni di Ponte Tresa dal punto di vista urbanistico, ambientale e della mobilità.

Per questa nuova fase di approfondimento del tema secondo gli obiettivi indicati, si valuta un costo complessivo di ca. 300'000.-.

6.
RICHIESTA DI CREDITO

L’acquisizione dei fondi di Caslano e di Ponte Tresa e la realizzazione del P+R alla stazione di Caslano comporta i seguenti oneri d’investimento:

	
	
	
	
	WBS

	1.
Acquisizione fondi
	fr.
	
	2'700'000.00
	

	
1.1. Caslano
	fr.
	1'200'000.00
	 
	781.59 - 0351

	
1.2. Ponte Tresa
	fr.
	1'300'000.00
	 
	781.59 - 0322, 0323, 0325

	1.3. Spese accessorie 
	fr.
	200'000.00
	 
	781.59 - 0322, 0323, 0325

	2.
P+R di Caslano
	fr.
	
	750'000.00
	781.59 - 0351

	2.1. P+R 75 P
	fr
	650'000.00
	 
	

	2.2. Spese generali e di procedura
	fr
	100'000.00
	 
	

	3.
Approfondimenti interventi a Ponte Tresa
	fr.
	
	300'000.00
	781.59 - 0322, 0322, 0325

	
IVA 7.6% su 2. e 3.
	fr.
	
	80'000.00
	

	
Imprevisti 
	
	
	20'000.00
	

	
RICHIESTA DI CREDITO (IVA compresa)
	fr.
	
	3'850'000.00
	


Indice dei costi di riferimento: Indice dell’Ufficio federale di statistica, ottobre 2005 / Ticino sottostrutture
Si evidenzia che gli oneri definitivi per l’acquisizione dei fondi saranno stabiliti nell’ambito della relativa procedura condotta dalla CFS, istanza competente per la procedura in corso. L’importo richiesto è quindi da considerare indicativo e frutto delle valutazioni dell’Ufficio del contenzioso dell’Amministrazione immobiliare e delle SN e delle richieste inoltrate dai proprietari dei fondi interessati. Le spese sono pianificate in misura di 3.0 mio fr. nel 2006 e 2007, per il 2008 si prevedono le spese residue valutate in 0.85 mio fr.

7.
LINEE DIRETTIVE, PIANO FINANZIARIO, PIANO DIRETTORE

La concretizzazione del PTL è in sintonia con le Linee direttive 2004-2007, aggiornamento del dicembre 2004, obiettivo no. 7, schede 1 e 3.

Il credito proposto, limitatamente alle spese previste nel presente quadriennio, è iscritto a Piano finanziario 2004-2007 del settore 62 strade cantonali, posizioni 622.11.05.12 e 622.11.05.15 e collegate agli elementi  WBS 781.59.0322, 0323, 0325, 0351.

L’elaborazione del PTL avviene sostanzialmente tramite Uffici privati; lo Stato svolge preponderantemente il ruolo di promotore e coordinatore in particolare alle complesse fasi procedurali.

Gli studi, progettazioni e realizzazioni, oggetto della richiesta di credito del presente messaggio, si riferiscono a opere e interventi conformi a quanto indicato nelle schede di coordinamento 12.23.1-5 e 10.4 del Piano direttore.

8.
conclusioni

Gli interventi in esame permettono di proseguire con la realizzazione del progetto complessivo di potenziamento della FLP già deciso con l’approvazione dei progetti e in sintonia con le schede di Piano direttore, pure già approvate a livello cantonale e federale.

Queste opere sono parte integrante del PTL e consentono in particolare l’integrazione dei mezzi di trasporto, decisiva per una ripartizione modale a favore del trasporto pubblico e quindi positive per un recupero ambientale.

Con questo messaggio si intende proseguire nella concretizzazione del concetto del Piano dei trasporti del Luganese con particolare riferimento alla realizzazione delle misure fiancheggiatrici per la galleria Vedeggio–Cassarate e in generale per le opere prioritarie della prima fase del PTL, misure che sono parte integrante del Piano di risanamento dell’aria del Luganese PRAL e che hanno ottenuto l’avvallo e il sostegno dell’Autorità federale. 

Nell’invitarvi cortesemente ad approvare il disegno di Decreto legislativo allegato vi porgiamo, Signor Presidente, signore e signori Gran Consiglieri, l’espressione della nostra massima stima.

Per il Consiglio di Stato:

Il Presidente, L. Pedrazzini

Il Cancelliere, G. Gianella

Disegno di

DECRETO LEGISLATIVO

concernente la concessione di un Credito di fr 3'850'000.- per l’acquisizione dei fondi a Caslano e a Ponte Tresa, per la realizzazione del P+R presso la stazione FLP di Caslano come previsto nel progetto di potenziamento della FLP, nonché per il proseguimento degli studi a Ponte Tresa, nell’ambito del credito quadro di fr. 905'000'000.00 concesso a favore delle opere di prima fase del Piano dei trasporti del Luganese con decreto legislativo del 12.03.2003
Il Gran Consiglio

della Repubblica e Cantone Ticino

visto il messaggio 7 giugno 2006 n. 5801 del Consiglio di Stato,
decreta:

Articolo 1
È approvata la concessione di un credito di fr. 3'850'000.00 per l’acquisizione dei fondi a Caslano e a Ponte Tresa e la realizzazione del P+R alla stazione di Caslano contemplati nel progetto di potenziamento della linea FLP tratto Magliaso Ponte Tresa nonché per il proseguimento degli studi a Ponte Tresa, nell’ambito del credito quadro di fr. 905'000'000.00 (Dleg 12.03.2003)

Articolo 2
I crediti saranno iscritti al conto investimenti del Dipartimento del territorio, Divisione delle costruzioni. I contributi degli enti coinvolti nella realizzazione delle opere saranno accreditati alle corrispondenti voci d’entrata.

Articolo 3
Il presente Decreto è pubblicato nel Bollettino ufficiale delle leggi e degli atti esecutivi ed entra immediatamente in vigore.
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Numerazione PTL 1993

Gruppo funzionale

Descrizione

Creidito attribuito

Spesa al 31.12.2005

CONTABILITÀ

PIANO FINANZIARIO

1

Galleria Vedeggio-Cassarate

1

Galleria Vedeggio-Cassarate

372'541'213

29'401'241

0211

622/631

2

Via Sonvico

0212

622.11.05 01

Nodo intermodale di Cornaredo

894'336

546'615

0213

622/631

Riorganizzazione e gestione della viabilità

687'980

535'492

0214

631.25.05.01

Sistema semaforico e informativo posteggi

350'000

195'314

0215

631.25.05.01

Adeguamento assi principali sud (Paradiso) 

0216

Adeguamento assi principali  nord (Massagno)

120'000

86'510

0217

P&R provvisorio Lugano Sud (Fornaci)

12'375'000

11'655'357

0218

622.11.05.01

Adattamento OTPLu urbano e regionale-Sistema informativo utenti

6'127'409

4'726'774

0219

622/631

Moderazione del traffico e zone 30 nei quartieri - Percorsi ciclabili e pedonali

150'000

27'000

0381

631.25.05.01

Gestione dei posteggi pubblici

240'000

77'369

0382

631.25.05.01

Organizzazione territoriale

100'000

65'000

0383

631.25.05.01

4

2

Circonvallazione Agno - Bioggio

Circonvallazione di Agno e Bioggio

12'094'105

11'296'063

0221

622.11.05 02

Moderazioni del traffico

0222

Vie , percorsi pedonali e cilcabili

0223

622.11.05.02

6

3

Sistemazione stradale tratto Vallone di Agno - Ponte Tresa

Attraversamento viario Magliaso e Caslano

450'966

450'966

0231

631.25.05.03

Passeggiata /ciclopista Agno-Magliaso 

1)

2'031'187

213'223

0232

622/631

9

4

Stazione di Lugano FFS

Stazione di Lugano FFS

6'747'215

6'622'937

0241

622/631

Sottopasso pedonale

0242

631.25.05.04

10

5

Collegamento veloce tra Piazzale di Besso e il centro città

50'000

0251

631.25.05.05

8

6

Nuova stazione FLP Lugano Besso

0261

11

7

Collegamento veloce Trevano-Cornaredo

50'000

0271

631.25.05.07

2

8

Nodo intermodale di Molinazzo

300'000

205'952

0281

631.25.05.08

2

9

Nodo intermodale Fornaci Lugano Sud

Nodo intermodale a Lugano sud

482'764

334'950

0291

631.25.05.09

Riassetto dell'asse stradale di accesso a Lugano sud e integr. urb.

0292

Risanamento fonico

0293

2

10

Nodo intermodale Pradone-Vezia

71'500

66'700

0301

622.11.05.10

11

Cadenzamento FLP a 15' (Basso Malcantone)

8

Raddoppio dei binari tratto Magliaso - Caslano

22'026'886

11'455'218

0311

622.11.05.11

8

Raddoppio dei binari tratto Serocca - Bioggio

14'697'500

4'509'648

0312

622.11.05.11

8

Raddoppio dei binari Cappella di Agnuzzo

6'907'500

3'909'335

0313

622.11.05.11

Acquisizione fondi

4'000'000

1'955'746

0314

622.11.05.11

12

Interventi a Ponte Tresa

8

Galleria di accesso FLP Colombera - Ponte Tresa

356'000

359'446

0321

622.11.05.12

8

Nuova stazione FLP di Ponte Tresa

1'370'000

1'009'510

0322

622.11.05.12

3

Parcheggio di interscambio di Ponte Tresa

799'000

765'872

0323

622.11.05.12

5

Galleria stradale di attraversamento di Ponte Tresa

331'000

330'439

0324

622.11.05.12

5

Ristrutturazione della riva a lago di Ponte Tresa

283'000

281'426

0325

622.11.05.12

5

Collegamenti pedonali sulla Tresa e ristrutturazione dei passaggi doganali

251'000

249'560

0326

622.11.05.12

7

Strada Ponte Tresa - Madonnone

337'500

337'652

0327

622.11.05.12

5

Nuova dogana turistica e commerciale del Madonnone

421'000

420'689

0328

622.11.05.12

13

Prolungamento della FLP al Madonnone

8

Collegamento ferroviario Ponte Tresa - Madonnone

60'000

59'775

0331

622.11.05.13

3

Parcheggio di interscambio del Madonnone

0332

14

Nuova stazione FLP di Molinazzo

8

Nuova stazione FLP di Molinazzo

374'300

369'304

0341

622.11.05.14

Ristrutturazione di linee regionali

0342

3

15

Parcheggi di interscambio alle stazioni FLP di Agno, Magliaso e Caslano

0351

16

Parcheggi di interscambio al nodo  stazione FFS di Lamone-Cadempino

Terminale bus zona Girella a Lamone

942'000

941'449

0361

622.11.05.16

Rotonda zona Girella a Lamone

0362

12

17

Parcheggi di interscambio alle stazioni FFS di Taverne-Torricella e Rivera

0371

Coordinamento e altri studi

Pianificazione

1'233'107

1'258'033

0201

631.25.05.18

Ambiente

403'560

356'208

0202

631.25.05.18

Studi tecnici

659'708

605'491

0203

631.25.05.18

COSTO

RIFERIMENTO







[image: image2.wmf]A3

Riepilogo dei crediti in mio. fr. al 31.12.2005

A  Piano di pronto intervento (PPI) per i comuni

1

2

3

4

Credito 

accordato

Utilizzato

Previsto

Totale 

Prevedibile

3736

13.03.1991

PPI 1a fase

10.00

9.58

0.42

10.00

4068

20.04.1993

PPI 2a fase

10.00

9.94

0.06

10.00

4343

06.03.1995

PPI 3a fase

10.00

8.80

1.20

10.00

4536

12.11.1996

PPI 4a fase

10.00

10.00

0.00

10.00

4839A

11.03.1999

PPI 5a fase

10.00

8.14

1.86

10.00

5490

11.05.2004

PPI 6a fase

10.00

0.24

9.76

10.00

Totale

60.00

46.70

13.30

60.00

B  PPI per la città di Lugano: sistemazione accessi

1

2

3

4

Credito 

accordato

Utilizzato

Previsto

Totale 

Prevedibile

4217

20.04.1994

Zona Cornaredo

8.33

8.33

0.00

8.33

4343

06.03.1995

Via Torricelli

2.50

2.50

0.00

2.50

4343

06.03.1995

Incrocio Via Torricelli/Via Tesserete

7.33

6.42

0.00

6.42

4343

06.03.1995

Via Besso

8.30

7.68

0.62

8.30

4343

06.03.1995

Via Basilea

5.00

0.00

0.00

0.00

4343

06.03.1995

Rotonda Ospedale Civico

1.27

1.33

0.23

1.50

Totale

32.73

26.26

0.85

27.05

C  PINF piano delle infrastrutture tecniche e dei servizi 

1

2

3

4

Credito 

accordato

Utilizzato

Previsto

Totale 

Prevedibile

4223

21.06.1994

Progettazione PTL (senza FLP)

11.20

11.07

0.13

11.20

4343

06.03.1995

Acquisizione terreni 1a fase

30.00

26.22

3.78

30.00

4223

21.06.1994

FLP progettazione

4.34

4.34

0.00

4.34

4343

06.03.1995

Progettazione FLP Agno - Bioggio

1.00

0.91

0.09

1.00

4343

06.03.1995

FLP Magliaso - Caslano

41.50

17.74

23.76

41.50

4664

10.03.1998

Ristr. trasp. pubblici 1a fase

10.50

7.33

3.17

10.50

4343

06.03.1995

Colleg. ped. Agno - Magliaso

2.00

0.18

1.82

2.00

5108

18.09.2001

Progettazione opere prioritarie PTL

18.57

7.92

10.65

18.57

2578

07.10.2002

Acq. terreni Stazione FFS Lugano

3.75

3.76

0.00

3.76

5350

12.03.2003

Galleria Vedeggio - Cassarate

355.00

14.23

340.77

355.00

5490

11.05.2004

P & R zona Fornaci (provvisorio)

3.24

2.52

0.72

3.24

30.05.2005

Progettazione Circonvallazione Agno-Bioggio

0.56

0.00

0.56

0.56

Totale

481.66

96.22

385.45

481.67

1

2

3

4

Credito 

accordato

Utilizzato

Previsto

Totale 

Prevedibile

TOTALE GLOBALE A+B+C

574.39

169.18

399.60

568.72



Mess. 

No.

Mess. 

No.

Mess. 

No.

Data Dleg

Opere

Data Dleg

Opere

Data Dleg

Opere
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