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PETIZIONE al Gran Consiglio del Cantone Ticino

Concemente

L’allacciamento autostradale A2 - A13 sulla sponda destra del Piano di Magadino

La presente petizione vuole attirare I'attenzione sui vantaggi di un allacciamento autostradale A2 -
A13 lungo la sponda destra del Piano di Magadino.

Come noto & appena stato messo in consultazione il progetto allestito dal Dipartimento del territorio
concernente un allacciamento autostradale A2 - A13 lungo la sponda sinistra del Piano di Magadino
(Camorino — Cadenazzo — Quartino).

Tuttavia questo progetto presenta diversi svantaggi:
- carica 'asse Nord-Sud che attraversa il Bellinzonese da Castione allo svincolo di Camorino

- @lungo 11 Km (13 Km considerato il tratto da Sementina a Camorino) con conseguente
allungamento del percorso per i viaggiatori provenienti da Nord e diretti a Locarno

- costa quasi 2 miliardi di Frs.

- la parte interrata tra Camorino e Cadenazzo ostacola fortemente lo scomimento della falda
freatica con grave pericolo di allagamenti (anche della strada interrata) e inquinamenti,
soprattutto a ovest di St. Antonino dove & previsto uno svincolo.

- i cantieri creeranno problemi vari, dureranno anni e vi sara la necessita di approntare dei
tracciati provvisori
-  si dovra sistemare il materiale di scavo (circa 3 milioni di m3)

- non si integra in una visione complessiva futura che includerebbe un collegamento veloce
Locarno-Lugano mediante una galleria Quartino-Bironico (vedi progetto pedemontana
allegato)

- nonrisolve il problema della circonvallazione dei Comuni sulla sponda destra del Piano di
Magadino (Sementina, Gudo, Cugnasco, Riazzino)

- € necessario costruire un nuovo ponte sul fiume Ticino

La presente petizione propone un tracciato sulla sponda destra del Piano di Magadino, che partendo
da Sementina, aggira Gudo con una galleria lunga 4 Km, passa a valle di Cugnasco seguendo il fiume
Ticino per poi congiungersi alla A13 alla rotonda delf'aeroporto. |l tratto in territorio di Sementina e in
parte quello in territorio di Cugnasco possono essere in galleria artificiale per cui Fimpatto sul territorio
€ minimo, pure non viene toccata la falda freatica. Inoltre questa soluzione puo servire da
circonvallazione per i comuni toccati. Inoltre il materiale di scavo & minore e in parte pud essere
riutilizzato sul posto per coprire le gallerie artificiali. Il tracciato lungo la sponda destra & lungo 10 Km
con relativo minor inquinamento creato dal traffico, tuttavia per allestire un confronto equo tra le due
varianti si dovrebbe misurarne la lunghezza partendo dallo stesso punto di partenza, per esempio dal



previsto semisvincolo in via Tatti a Bellinzona. In questo caso risulterebbe che il percorso lungo Ia
sponda destra & 3 Km pil corto. Oltretutto il tracciato & pit rettilineo, dunque piu scorrevole.

Il costo dell'opera non dovrebbe superare i 900 milioni di Frs., ovvero quasi la meta del tracciato lungo
la sponda sinistra come attualmente proposto dal Dip. del Territorio. Anche i tempi di esecuzione sono
nettamente inferiori dato che non occorre formare delle strutture provvisorie ne’ scavi in falda. Questa
soluzione permette un’esecuzione a tappe e non necessita di ponti sul fiume Ticino.

La soluzione qui proposta lascia inoltre aperta 'opzione di una futura appendice che da Sementina,
superando il fiume Ticino, entra a Bellinzona lungo il fiume fino via Tatti. Pure rimane aperta I'opzione
di una futura galleria Quartino - Bironico che diverrebbe parte del collegamento veloce Lugano -
Locamo, a sua volta parte integrante della pedemontana internazionale Brissago - Gandria.

A Sementina il tracciato autostradale potrebbe passare in galleria artificiale sotto i campi di calcio
esistenti opportunamente rialzati (come a Horw vicino a Lucerna).

A Riazzino l'autostrada potrebbe passare sotto un viadotto ferroviario da creare nell'ambito dei previsti
lavori delle FFS per il raddoppio del binario tra Cadenazzo e Riazzino.

Va pure considerato che la maggiorparte del traffico da e per Locamno proviene da Bellinzona o da
Nord e per il quale la variante sponda destra qui proposta rappresenta il percorso pitl breve in
assoluto. Con questa soluzione su piano di Magadino il traffico verso Locarno & suddiviso in una
corrente proveniente da Nord lungo la sponda destra e una comente proveniente da Sud e diretta
verso Locamo e il Gambarogno sulla sponda sinistra. Va pure considerato che attualmente la sponda
sinistra del Piano di Magadino e relativi centri commerciali & gia ben servita dalla strada cantonale e
dalla ferrovia, fatto non evidente sulla sponda destra.

Va pure ricordato che gli interventi sul territorio hanno carattere definitivo. Correggere a posteriori
eventuali interventi errati & impossibile 0 comunque molto costoso (vedi Bissone e Roveredo Grigioni).

Si invita pertanto i Gran Consiglieri a valutare approfonditamente tutte le opzioni, in particolare a
chiedere un confronto costi / benefici delle due varianti eseguito da esperti indipendenti.

La documentazione completa pud essere scaricata dal sito www.imparalavita.ch, pagina in italiano.

I. firmatario della petizione:

Enrico Geiler, Camorino j\? &/é é/i\

18.10.2018
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Alcune conoscenze basilari di tecnica della costruzione autostradale

Il tracciato interrato (galleria artificiale interrata)

E un’esecuzione complicata e molto costosa. _ - ,:\
1 ™ . e .

— 0 A —

Vantaggi: la superficie sopra I'autostrada & PR
completamente utilizzabile. Non si sente il rumore del | €~
traffico. Le emissioni possono essere raccolte e ‘_\M.

filtrate.

Svantaggi: il materiale di scavo deve essere

allontanato e depositato da qualche parte. Richiede una struttura massiccia di calcestruzzo
armato per contrastare la spinta verso I'alto da parte della falda freatica. La struttura interrata
interrompe il flusso della falda freatica con innalzamento della falda a monte e pericolo di
affioramento e allagamenti anche della stessa autostrada. Occorrono pure importanti
impermeabilizzazioni e alcune misure di sicurezza. Occorre un impianto di ventilazione
artificiale. Gli accessi alla galleria artificiale interrata richiedono molto spazio. Costi di
manutenzione e esercizio relativamente importanti. Tempi di realizzazione lunghi.

ll tracciato coperto (galleria artificiale coperta)
E un'esecuzione con difficolta media e mediamente //”’—L‘\\
costosa. /- =\
VARRRE V=" ] B \
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Vantagai: la superficie sopra l'autostrada & e —m  en e
completamente utilizzabile. Non si sente il rumore del ‘

traffico. La struttura puo essere prefabbricata con

riduzione dei costi e tempi di esecuzione. Permette di sistemare materiale di scavo
proveniente da altri cantieri. La fauna selvatica pud passare. Lo scorrimento della falda
freatica non viene ostacolato. Le emissioni possono essere raccolte e filtrate. Tempi di
realizzazione medio-brevi.

Svantaggi: il rilevato & visibile e deve essere integrato nel paesaggio il che & pero pil facile
sfruttando F'eventuale declivio naturale del terreno. Occorre un impianto di ventilazione
artificiale. Richiede delle impermeabilizzazioni e alcune misure di sicurezza. Costi di
manutenzione e esercizio medi. Tempi di realizzazione medi.

Il tracciato in galleria (galleria naturale)

E un’esecuzione difficile e molto costosa (tracciato a == =
doppia canna = circa 100 milioni di Frs al Km) :
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Vantagqi: 'autostrada & compietamente nascosta. Non e NSRRI+ VSN
si sente il rumore del traffico. :




