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C O S T R U Z I O N I 

MESSAGGIO 

del Consiglio di Stato al Gran Consiglio, 
concernente l'approvazione dei progetti e dei preventivi 

e lo stanziamento dei crediti per le opere di sistemazione stradale 
del X I V periodo 

(del 9 o t tobre 1959) 

Onorevoli signori Presidente e Consiglieri, 

Con i l messaggio che abbiamo l 'onore d i presentarvi chiediamo la conces­
sione d i u n credi to d i Pr . 7.075.198,— per l'esecuzione d i nuove opere s t radal i 
ne l l ' ambi to della sistemazione generale della rete cantonale. 

Le correzioni per le qua l i domandiamo l 'approvazione, p u r essendo d i carat­
tere prevalentemente locale, assumono notevole impor tanza per le regioni inte­
ressate : esse r ispondono all'esigenza po l i t i ca ed economica d i f avo r i r e lo svi­
luppo d i ogni parte del paese che nell 'epoca odierna è sempre p i ù stret tamente 
connesso con la costruzione d i rapide, comode e moderne vie d i comunicazione. 

L 'u t i l i t à delle singole opere è d imost ra ta dal l 'aumento costante della circola­
zione su t u t t i i t r o n c h i d i cu i è prevista la sistemazione che f a appari re i n modo 
palese e chiar iss imo la insuff ic ienza delle strade a t tua l i lamentata a giusta ra­
gione dalla popolazione d i cu i r ipetutamente si sono fa t te i n t e r p r e t i le A u t o r i t à 
comuna l i presso i l D ipa r t imen to delle pubbl iche costruzioni . 

Ri teniamo pertanto che l 'approvazione delle sistemazioni d i cu i daremo i n 
seguito la dettagliata descrizione costituisce u n u l te r iore , sensibile progresso 
dell 'opera intesa ad adeguare gran par te del Cantone alla rapida evoluzione tec­
nica e meccanica della nostra epoca a f f i n c h è ovunque s i possano t r a r r e i bene­
f i c i d i ordine economico che sono legati alla fac i le e comoda circolazione dei 
veicol i a motore . 

Mer i t ano par t icolare r i l i evo a tale proposi to le previste correzioni del val ico 
del Gaggiolo ove i l t r a f f i c o è i n graduale, cont inuo aumento, della strada d i Riva 
San Vi ta le verso Brus ino d i innegabile interesse tur i s t ico , d i a l t r i due t r o n c h i 
nel Gambarogno ove l 'opera d i sistemazione s i sta sollecitamente avviando verso 
la de f in i t iva conclusione; c o n t r i b u i r à ino l t r e i n modo sensibile a svelt ire i l t ra f ­
f i c o la p rovvisor ia costruzione d i piazze d i scambio sul la strada del San Gottardo. 

P o t r à forse sorprendere i l f a t t o che i l Consiglio d i Stato presenta la domanda 
d i u n notevole credi to dato che i l Gran Consiglio ha appena votato nel lo scorso 
gennaio per l a v o r i s t radal i la somma d i circa 9.000.000,—. 

Osserviamo tu t t av ia che recentemente a l D ipa r t imen to cost ruzioni venne asse­
gnato nuovo personale tecnico e che per la progettazione e costruzione delle auto­
strade s a r à cost i tu i ta def in i t ivamente p r i m a della f i n e del 1959 una sezione spe­
ciale. L ' U f f i c i o tecnico cantonale p o t r à per tanto dedicare l ' in te ra sua a t t i v i t à alla 
sistemazione della rete stradale attuale e la esecuzione delle opere d i cu i s i pro­
pone l 'approvazione non dovrebbe subire r i t a r d i eccessivi. 

Diamo q u i la elencazione e descrizione dei s ingol i p roge t t i d i sistemazione. 

1. Correzione della strada Gaggiolo - Stabio - Genestrerio, con un nuovo tronco 
di circonvallazione all'abitato di Stabio. 

Si corregge la strada dal val ico doganale del Gaggiolo, f i n presso i l conf ine 
t e r r i to r i a l e t r a Stabio e Ligornet to , con uno svi luppo d i m i . 3750 circa. 
A l valico del Gaggiolo, l ' amminis t raz ione delle Dogane h a previs to l 'amplia­
mento del piazzale con i r e l a t i v i accessi, per lo smal t imento del t r a f f i c o ; 
quello tu r i s t i co viene nettamente separato da quello m e r c i mediante u n nuovo 
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t ronco d i camionale, d i c i rca 250 m i . che s i b i fo r ca al la sez. 37 circa, con 
isole spa r t i t r a f f i co agl i inc roc i , a l lo scopo d i garantire la sicurezza della 
circolazione. 
I l breve t ronco d i camionale p a s s e r à po i al lo Stato i n p r o p r i e t à e manuten­
zione. 
S i segue i l vecchio t racciato f i n o a l l 'entra ta sud del l 'abi tato d i Stabio; q u i 
ha in iz io i l nuovo sedime d i circonvallazione al l 'abi ta to , per una lunghezza 
d i c i rca 1100 m i . seguendo i n par te una strada agricola, convenientemente 
al largata; alle sez. 293 e 294 s i r ia l laccia al la strada cantonale esistente, f i n o 
a l conf ine t r a Stabio e Ligorne t to . 
I l campo viabi le a v r à una larghezza d i m i . 7 p i ù due banchine d i m i . 1,50 
ciascuna, t r a s f o r m a b i l i i n marciapiede. 
Per i l momento , i l marciapiede è l i m i t a t o a l t ronco Gaggiolo - in iz io del l 'abi­
tato d i Stabio ( la to s in i s t ro ) . 
E ' s tabi l i ta una pavimentazione mediante tappeto b i tuminoso d i 3 cm. su l 
campo stradale e d i 2 cm. sul marciapiede. 
I l prevent ivo d i spesa ammonta a Fr . 1.900.000— d i cu i F r . 180.000,— (con t r i ­
bu to f isso) a carico del Comune d i Stabio e F r . 80.000,— a carico del l 'am­
minis t razione delle Dogane. 
L a pubbl ica u t i l i t à dell 'opera f u decretata da l Consiglio d i Stato i l 27 gennaio 
1959; nel per iodo s tabi l i to dalla legge, sono s ta t i presentat i a lcuni r i co r s i e 
precisamente : 

a) I l M u n i c i p i o d i Stabio chiede una r iduzione del con t r ibu to comunale, c iò 
che non p u ò essere ammesso, p o i c h é esso corr isponde a l 9,5 % circa de l 
prevent ivo d i spesa, c iò che è a l l i m i t e m i n i m o , considerato i l carattere i n 
par te urbano e i n par te suburbano della zona i n cu i avviene la sistema­
zione stradale. Una r iduzione del con t r ibu to creerebbe d i s p a r i t à d i t ra t ta­
mento nei c o n f r o n t i d i a l t r i Comuni , data l ' u n i f o r m i t à seguita nella valu­
tazione d i quest i oner i . L a vecchia strada nel l 'abi ta to, destinata a passare 
i n p r o p r i e t à e manutenzione a l Comune, v e r r à convenientemente pavimen­
tata p r i m a della cessione. 
I l r icorso del M u n i c i p i o d i Stabio è q u i n d i respinto. 

b ) I l s ignor Felice Nicora , Stabio ( rappr . dall 'avv. Francesco Bore l l a ) chiede 
l'accesso a l mappale 1284 anche dal nuovo t ronco stradale che allaccia i l 
piazzale delle Dogane : si osserva che i l proget to mantiene inal terata l a 
p o s s i b i l i t à precedente d i accesso e che lo Stato non è tenuto a crearne 
a l t r i . La r ichies ta deve q u i n d i essere f a t t a al la Direzione c i rcondar ia le delle 
Dogane, p ropr i e t a r i a del terreno conf inante con i l mappale 1284 : lo Stato 
n o n s i o p p o r r à se la r ichiesta s a r à ammessa da l l 'Amminis t raz ione delle 
Dogane. 

c) I l s ignor Si ro Gal l i , Stabio ( rappr . dal l 'avv. Francesco Bore l l a ) chiede una 
m o d i f i c a del tracciato, i n modo d i al lontanare la strada da l suo fabbr ica to . 
Si osserva che lo spigolo dello stabile Ga l l i v e r r à a conf inare con i l mar­
ciapiede d i m i . 1,50 d i larghezza, m a che i l proget to non p u ò essere modi ­
f i c a t o ; eventuali r ag ion i d i svalutazione saranno considerate dalla Com­
missione d i espropriazione. I l r icorso è q u i n d i respinto. 

d ) I l signor L u i g i Pestoni f u Angelo, Stabio, chiede uno spostamento del 
tracciato, i n modo d i d i m i n u i r e l 'espropriazione del mappale 1213. Si os­
serva che, rag ioni tecnico cost rut t ive impediscono d i mod i f i ca re i l trac­
ciato e che per conseguenza i l r icorso deve essere respinto. 

Correzione della strada Chiasso - Morbio Inferiore : tronco abitato di Morbio 
Inferiore - Villette. 

La sistemazione s i svolge i n t e r r i t o r i o d i M o r b i o In f . , con uno svi luppo d i 
c i rca 1500 m i . , t r a due correz ioni g ià eseguite : quella del t ronco B o f f a l o r a -



M o r b i o I n f e r i o r e - M o r b i o Superiore, e quella del t ronco Ponte Breggia -
Vi l l e t t e . Ora s i corregge appunto i l t r a t to in te rmedio . 
I l t racciato presenta at tualmente u n andamento alquanto irrazionale, sia da l 
lato p lan imet r ico che dal lato a l t ime t r i co , con u n campo viabi le s tret to e r icco 
d i curve senza visuale. Si segue i l vecchio tracciato, dando alle curve ampia 
visuale : la larghezza del campo viabi le è fissata a m i . 6,— e vengono m i ­
g l io ra t i notevolmente i raccordi con Balerna e Vacallo. 
L a pavimentazione a v v e r r à mediante tappeto b i tuminoso d i 2 cm. sopra una 
semi-penetrazione. 
L a spesa è calcolata i n Fr . 783.000,— d i cu i Fr . 150.000,— (con t r ibu to f isso) a 
carico del Comune d i M o r b i o I n f . 
I l proget to è stato approvato con risoluzione governativa del 2 dicembre 1958 
e nel t e rmine f issato dalla legge non è stato presentato nessun r icorso. 

3. Correzione di una curva lungo il tronco Fontanella - Santa Lucia, in territo­
rio di Morbio Inferiore (Rosedino). 

L a pavimentazione economica d i questo t ronco presuppone la correzione 
della curva a l b iv io d i Fontanella, con r icostruzione dei m u r i e al largamento 
del campo viabi le . 
La spesa calcolata d a l l ' U f f i c i o tecnico cantonale è d i F r . 30.000,— per la cor­
rezione d i c i rca 350 m i . d i strada e la relat iva pavimentazione. 
Tra t tandos i d i m i g l i o r i a i n aperta campagna, la spesa è interamente a carico 
dello Stato. 
Con r isoluzione governativa n . 653 del 6 febbra io 1959 i l Consiglio d i Stato ha 
autorizzato l'esecuzione dei l avo r i . 

4. Acquisto di fabbricati rustici a Balerna. 

L a n e c e s s i t à d i allargare la strada cantonale i n u n punto pericoloso a Balerna, 
esige l 'acquisto del mappale 1226 ABc e la demolizione dei rus t i c i , d i pro­
p r i e t à del signor M a r i n o Ost ine l l i f u Paolo. 

L a cessione è stata fa t ta , i n base a t ra t ta t ive bonal i , sul la base d i Fr . 30.198,— 
tu t t o compreso (stalla, por t i co , s tal l ino, corte e p r a to ) . Con risoluzione gov. 
n . 5522 del 16 dicembre 1958 i l Consiglio d i Stato ha autorizzato la spesa. 
Credi to necessario Fr . 30.198,—. 

5. Sistemazione parziale della strada Balerna - Castel S. Pietro. 

Si corregge una curva pericolosa nella zona d i Olmeda, su u n percorso d i 
ca. 183 m i . , pavimentando con sistema economico. Quest'opera è necessaria, 
anche per evitare che le piogge to r renz ia l i convoglino ma te r i a l i e d e t r i t i sulla 
strada pr inc ipale Balerna - Chiasso. 

L a spesa è preventivata i n Pr. 31.000,— e i l Comune d i Balerna partecipa con 
i l 25 % vale a d i re con una quota d i Fr . 7.750,— da conguagliare sul consun­
t ivo , a n o r m a d i legge. 

6. Correzione della strada Chiasso - Balerna al km. 3,350 : raccordo alla Via 
Stazione. 

L a V i a Stazione a Balerna, lungo i l t ronco che va da Piazza elettorale al la 
Stazione, convoglia u n f o r t e t r a f f i c o pesante, specialmente dopo la sua siste­
mazione. L ' imbocco sulla strada pr inc ipale Mendr i s io - Chiasso, d i f r o n t e alla 
chiesa parrocchiale , ha u n d iametro alquanto r ido t to , cos ì che i ve icol i pro­
venient i da n o r d devono spostarsi completamente a s inis tra della strada p r i n ­
cipale per immet t e r s i nella strada verso la stazione, mettendo i n serio pe­
r ico lo la circolazione. 

Per e l iminare questo inconveniente è stato proget tato u n nuovo imbocco ver­
so la V i a Stazione, si tuato a c i rca 100 m i . p i ù a no rd . 
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I l nuovo accesso, lungo 67 m i . , ha una pendenza del 12 % ed una larghezza 
d i m i . 6, con oppor tune curve d i raccordo al la s trada pr inc ipa le . E ' previs ta 
la pavimentazione mediante ca t ramatura superf iciale , r icoper ta da u n tappeto 
b i tuminoso dello spessore d i 2 c m . 
I l prevent ivo d i spesa ammonta a Pr. 101.000,— con i l sussidio federale de l 
35 % (strade p r i n c i p a l i d i p ianura ) . I l Comune d i Balerna partecipa a l la 
spesa con i l 40 % della d i f ferenza, p a r i a F r . 26.260— (40 % d i F r . 65.650,—): 
i l resto, p a r i a Fr . 39.390,— (60 % d i F r . 65.650,—) è a carico del Cantone. 
Progetto, prevent ivo e r i pa r to spesa sono s ta t i approvat i dal Consiglio d i 
Stato con r i s . gov. del 3 settembre 1957. 
I p i an i , esposti dal 16 settembre a l 15 o t tobre 1957, provocarono i seguenti 
due r i co r s i : 

1. L a signora Argent ina Bernasconi nata Regazzoni, i n Balerna, contesta l a 
pubbl ica u t i l i t à dell 'opera e chiede uno spostamento del l ' imbocco, i n m o d o 
d i evitare l 'espropriazione della sua par t ice l la n . 290. 

I l r icorso è respinto per i seguenti m o t i v i : 

— La pubbl ica u t i l i t à dell 'opera non p u ò essere contestata per evident i 
m o t i v i d'interesse generale, in tes i ad e l iminare u n grave per icolo per 
la circolazione, su una strada internazionale ad intenso t r a f f i c o . 

— La r ichiesta variante del t racciato è inat tuabi le i n quanto provochereb­
be una pendenza del 21 %, assolutamente inammiss ib i le per qualsiasi 
genere d i strada. 

2. L ' impresa Zanetta & M o r e t t i non contesta la pubbl ica u t i l i t à del l 'opera 
m a vanta pretese d i r i sarc imento . La questione d o v r à essere r iesaminata 
i n occasione della esposizione dei p i a n i esecutivi. I l r icorso è per tanto 
respinto, i n quanto intempest ivo. 

I I proget to i n esame è g ià stato incluso ne l messaggio n . 739 del Consiglio 
d i Stato, i n data 4 febbra io 1958. L a Commissione della Gestione, con rap­
po r to del 24 lug l io 1958, propose lo s t ralcio dell 'opera i n quanto, come emerso 
dalle discussioni intervenute i n sede d i sopralluogo, r i teneva che i l proget to 
potesse essere soggetto a mod i f i che , nel senso espresso dalla r icor ren te Ber­
nasconi Argent ina . 
L 'opera non venne p e r c i ò inclusa nel decreto legislat ivo d e l l ' l l lug l io 1958 ed 
i l proget to r inv ia to a l D ipa r t imen to delle pubbl iche cost ruzioni per nuovo 
s tudio . Riesaminato i l caso, r i su l t a che la proposta variante provocherebbe 
una pendenza dell'accesso, del 21 %, pendenza che supera i n misu ra inam­
miss ib i le i l l i m i t e massimo consentito per qualsiasi strada, anche d i carat­
tere secondario (mass imo 12 % ) . 
I l M u n i c i p i o d i Balerna ha chiesto la ripresentazione del proget to or iginale , 
i n quanto r i t enu to i l solo idoneo e razionale per e l iminare gl ' inconvenient i , 
della circolazione sul la strada pr inc ipa le . 
I l Consiglio d i Stato condivide le mot ivaz ion i del Comune e propone per­
tanto l 'approvazione del proget to e del re la t ivo credi to d i F r . 101.000,—. 

Correzione della strada Riva S. Vitale - Brasino Arsizio : tronco di circon­
vallazione Municipio - Battuta, in territorio di Riva S. Vitale. 

L' impor tanza tu r i s t i ca d i questa strada, l 'annoso p rob lema dell 'attraversa­
mento del nucleo abi ta to d i Riva S. Vi t a l e e la soppressione del « travac­
cone » al l 'usci ta del paese, verso Bras ino , esigevano da tempo una soluzione 
radicale .mediante una strada d i circonvallazione a t ta a snell i re i l t r a f f i c o e 
render lo s icuro, p o i c h é le condiz ioni a t tua l i d i v i ab i l i t à sono insos tenib i l i . 
I l proget to che presentiamo, svolge i l nuovo tracciato su u n percorso d i 
1054 m i . in iz iando a 40 m i . c i rca da l palazzo comunale d i R iva San Vi ta l e , 
verso Brus ino e t e rminando al la Ba t tu ta . 



Con 4 curve ad ampio raggio e 2 r e t t i f i l i , supera a l l ' in iz io i l r ia le della valle 
e alla f i n e i l r ia le della Bat tu ta , evitando, mediante una circonvallazione a 
monte , i l nucleo abi ta to rivierasco. 

Le pendenze vanno dal 0,40 a l 9,31 % m a quest 'u l t ima solo per u n brevis­
s imo t r a t to . 

I l campo viabi le a v r à una larghezza d i m i . 6,— p i ù u n marciapiede a monte 
d i m i . 1,50. 

Come abbiamo detto, i l proget to r isolve u n vecchio prob lema della v i ab i l i t à 
nel l 'abi ta to d i Riva San Vi ta le ed e l imina i l travaccone ancora esistente al la 
Ba t tu ta : i l r ia le della valle viene incanalato per 88 m i . con m u r i d i sponda 
e coperto con solette i n cemento armato per una lunghezza d i m i . 26; i l r ia le 
della Ba t tu ta vien scavalcato mediante u n ponte i n cemento armato d i m i . 8 
d i luce e incanalato per m i . 140 d i lunghezza. 
La correzione esige la demolizione d i 10 f abb r i ca t i , d i cu i 4 sono case d i abi­
tazione, cos ì che le espropriazioni incidono per i l 26,6 % sulla spesa com­
plessiva dell 'opera. 

La pavimentazione è prevista mediante semipenetrazione e tappeto b i tuminoso 
d i 2 cm. d i spessore. 

L a spesa complessiva è calcolata i n Fr . 866.000,— e precisamente : 

espropriazioni Fr . 230.000 — 
so t to s t ru t t u r a , » 303.520 — 
sistemazione r i a l i Val le e Ba t tu ta e m a n u f a t t i » 104.710,— 
pavimentazioni » 124.150 — 
opere diverse » 25.000,— 
spese generali e i m p r e v i s t i » 78.620 — 

Fr . 866.000,— 

I l Comune d i Riva S. Vi ta le è chiamato a partecipare con una quota fissa d i 
Fr . 130.000,— p a r i a c i rca i l 15 % del prevent ivo. 

L a pubbl ica u t i l i t à dell 'opera è stata decretata dal Consiglio d i Stato con 
r i s . gov. del 4 febbra io 1959 che approva i l progetto. 

N e l t e rmine f issato dal la legge sono stat i presentat i a lcuni r i co r s i e preci­
samente : 

a) I l Comune d i Riva S. Vi ta le chiede una r iduzione del con t r ibu to imposto 
ciò che non p u ò essere ammesso per non creare precedenti e d i s p a r i t à d i 
t ra t tamento : la nuova strada apporta notevol i vantaggi, valorizzando an­
che i t e r ren i ed i l iz i c o n f i n a n t i ; i l con t r ibu to è stato fissato considerando 
i l carattere suburbano della zona secondo c r i t e r i u n i f o r m i d i valutazione. 
I l r icorso deve q u i n d i essere respinto. 

b ) I s ignor i B . Robbian i e c o n f i r m a t a r i , Riva S. Vi ta le , chiedono che siano 
mantenu t i i d i r i t t i d i passo, per l 'al lacciamento a i l o ro f o n d i : si f a osser­
vare che la nuova strada non e l imina nessun d i r i t t o d i passo e che anzi 
i l .nuovo tracciato acconsente l'accesso a mappa l i che p r i m a non erano 
collegati a nessuna strada come ad esempio i n u m e r i 1382 e 1389. Per i 
mappa l i che non confinano n è con la vecchia strada n è con la nuova stra­
da, i d i r i t t i d i passo devono essere regolat i t r a i p r i v a t i stessi, secondo le 
disposizioni del l 'ar t . 694 del C C S . 

c) I l signor Vassall i Giuseppe f u Gottardo, Riva S. Vi ta le , chiede che i l pro­
gettato raccordo con la strada d i Santa Croce venga spostato i n modo d i 
sboccare a i p iedi della scalinata del tempio d i Santa Croce. 

La r ichiesta non p u ò essere ammessa p o i c h é tale spostamento allunghe­
rebbe i l raccordo d i circa 50 m i . con una maggiore spesa che non si giu-
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s t i f i ca i n quanto l'accesso a l t empio è d i interesse pret tamente comunale. 
I l r icorso è q u i n d i respinto. 

d ) I s ignor i Vassal l i Giuseppe ed E n r i c a f u Got tardo, Riva S. Vi ta le , chie­
dono uno spostamento del t racciato, i n modo d i evitare i l taglio diagonale 
dei mappa l i 1209 - 1217 e chiedono la demolizione totale e non solo par­
ziale del por t ico , mappale 1221. 

S i osserva che i l t racciato non p u ò essere var ia to senza compromet te re 
gravemente i l proget to nel suo complesso; eventual i supe r f i c i svalutate, 
saranno equamente indennizzate i n sede d i espropriazione; i l por t i ca to 
mappale 1221 s a r à completamente demoli to , come già prevede i l proget to 
d i sistemazione. 

8. Espropriazione di uno stabile a Cadempino. 

E ' necessaria l 'espropriazione dello stabile Fedora Male a Cadempino, map­
pale 32 A, destinato al la demolizione, per evitare che una r iat tazione ne au­
m e n t i i l valore, quando s i p r o c e d e r à al la correzione della strada cantonale. 
L 'accordo bonale d i cessione dello stabile e del sedime, è stato raggiunto 
sul la base d i Fr . 130.000,— e la r i s . gov. n . 1815 del 24 apr i le 1959 ha r a t i f i ­
cato g l i accordi presi . I l Comune d i Cadempino s a r à chiamato a partecipare 
al la spesa a l lorquando s i p r o c e d e r à al la sistemazione completa della strada 
da Cadempino a Vezia. 

9. Correzione della strada Melide- Morcote, dal km. 3,500 al km. 3,700 in terri­
torio di Morcote. 

La correzione d i questo t ronco d i strada, della lunghezza d i 200 m i . , der iva 
dalla n e c e s s i t à d i consolidare i m u r i d i sostegno esistenti, che accusano de­
f o r m a z i o n i e s i n to mi d i cedimenti , cosi che n o n presentano p i ù nessuna ga­
ranzia per la sicurezza del t r a f f i c o . 

E ' previs to l 'a l largamento del campo viabi le a m i . 6, con l 'aggiunta d i u n 
marciapiede a valle, largo m i . 1,50. 

I l costo per m i . r i su l t a alquanto elevato, i n quanto i l terreno a valle è m o l t o 
r i p i d o e impone la costruzione d i costosissimi m u r i d i sostegno. 

L a spesa, preventivata i n Fr . 376.000,— è c o s ì r i p a r t i t a : 

a carico del Comune d i Morcote , u n con t r ibu to f isso d i F r . 8.000,—; 
a carico dello Stato la r imanenza d i Fr . 368.000,—. 

I l proget to e i l r i p a r t o spesa sono s tat i approva t i dal Consiglio d i Stato, con 
r isoluzione governativa del 23 giugno 1959. 

L'esposizione dei p i a n i n o n ha dato luogo a nessun r icorso . 

10. Espropriazioni varie per allargamenti parziali nell'abitato di Brissago. 

N e l nucleo abi ta to d i Brissago, l ' intensa circolazione della s trada internazio­
nale L o c a m o - Brissago - Confine, è notevolmente ostacolata dalla ristrettezza 
del campo viabi le , che non sempre consente i l normale incroc io degli auto­
veicol i . 

Circostanze speciali, hanno permesso al lo Stato d i s t ipulare divers i accordi 
bona l i d i acquisto a condiz ioni favorevol i , con v a r i p r o p r i e t a r i d i s tab i l i e 
te r ren i , conf inan t i con la strada cantonale. 

Con l 'acquisto e la demolizione dei f a b b r i c a t i i n questione, s i o t ter ranno due 
a l la rgament i secondo i t i p i n o r m a l i p rev i s t i da l piano regolatore ( m i . 7 d i 
campo viabi le , p i ù u n marciapiede d i m i . 1,50) su u n f r o n t e stradale d i m i . 50 
e m i . 21, s i tua t i nei p u n t i p i ù angusti , i n modo d i mig l io ra re sensibilmente 
ed immediatamente le condizioni del t r a f f i c o , i n attesa, d i una p i ù vasta siste­
mazione, che v e r r à r i so l ta u l te r io rmente . 
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I l preventivo d i spesa è i l seguente : 

a) acquisto stabile V'alleggia, mappale 135 
r i s . gov. 241 del 16 gennaio 1959 Fr. 50.000 — 

b ) acquisto stabile Ba r to l e t t i , mappa l i 135/1.137-138 
r i s . gov. 3517 del 31 lug l io 1959 Fr . 10.000 — 

c) acquisto stabile M a r c i o l i n i , mappa l i 154-314 
r i s . gov. 3518 del 31 lugl io 1959 Fr . 22.500,-

d ) demolizione s tab i l i c i t a t i ad a) b ) c ) , n o n c h é dello stabile 
Bazzi Ercole , mappale 142, g ià d i p r o p r i e t à dello Stato 
(decreto legislat ivo 19 gennaio 1959); sistemazione del 
campo viabi le e costruzione del marciapiede Fr. 37.500 — 

Totale spesa Fr . 120.000 — 

I l sussidio della Confederazione s a r à del 30 % (strade p r i n c i p a l i d i p ianura ) . 
I l con t r ibu to del Comune d i Brissago s a r à fissato quando verranno esposti i 
p i a n i d e f i n i t i v i per l 'a l largamento completo della strada nel l 'abi ta to d i Br i s ­
sago. 

11. Pavimentazione del tronco Brissago - Porta - Gadero e accesso a Nevedone. 

Si t r a t t a d i pavimentare con c r i t e r i economici , dopo aver sistemato i c ig l i e 
le cunette, per garantire u n normale deflusso delle acque, ca. 2500 m i . d i una 
strada con t r a f f i c o tu r i s t i co intenso, p o i c h é si svolge i n una r idente zona d i 
col l ina del Comune d i Brissago. I l prevent ivo d i spesa è calcolato i n f r a n ­
c h i 100.000,— d i cu i ca. la m e t à per le opere d i so t tos t ru t tu ra e i l resto per 
quelle d i pavimentazione. I l Comune d i Brissago è chiamato a partecipare 
a l la spesa con u n con t r ibu to del 15 % p a r i a F r . 15.000,—. 
L'opera è necessaria, per e l iminare la polvere e fac i l i t a re i l t r a f f i c o lungo 
l'accesso alle f r a z i o n i d i Porta e d i Gadero. 

12. Correzione della strada Brissago - Incella 1. lotto. 

Si al larga a m . 5,20 i l campo viabi le della strada Brissago - Incel la , lungo i l 
t ronco in fe r io re e c ioè dalla loca l i t à d i Ovega, essendo già stato corre t to e 
pavimentato a lcuni anni fa , i l t ronco superiore, da Ovega a l b iv io per i l 
Brenscino. 
La lunghezza della correzione è d i 220 m i . e si svolge su una strada d i note­
vole impor tanza tur is t ica , anche p e r c h è serve d i accesso al Brenscino, i n una 
delle zone p i ù pi t toresche del Lago Maggiore. E ' considerata una pavimen­
tazione mediante selciatura a gradi d i grani to, analogamente al t r a t to infe­
r iore , già eseguito. 
L a spesa è preventivata i n F r . 245.000,— d i cu i i l 30 % e c ioè F r . 73.500,— a 
carico del Comune d i Brissago. I l proget to e i l r i p a r t o spesa sono s tat i ap­
p r o v a t i dal Consiglio d i Stato, con r i s . gov. del 5 giugno 1959. 
Ne l te rmine fissato dalla legge non è stato presentato nessun r icorso. 
I l credi to necessario ammonta q u i n d i a Fr . 245.000,—. 

13. Costruzione della strada di circonvallazione alla frazione di San Giorgio in 
territorio dì Losone. 

I l proget to prevede la costruzione d i u n nuovo t ronco stradale d i 414 m i . d i 
lunghezza e 6 d i larghezza, p i ù una banchina a monte i n t e r ra bat tuta, d i 
m i . 1,50, destinata a diventare co! tempo un marciapiede. 

Questa soluzione è razionale, p o i c h é prolunga i n modo logico la nuova strada 
cantonale San Lorenzo - San Giorgio e si allaccia alla cantonale per Golino-
Int ragna, nel punto i n cu i si d ipar te la V i a Mezzana, cost rui ta con 7 m i . d i 
larghezza e due marc iap ied i d i m i . 1,50 ciascuno, dal Comune d i Losone. At-



tualmente la strada s i snoda penosamente nel nucleo abi ta to della f raz ione d i 
San Giorgio , t r a vecchi f a b b r i c a t i e stalle c o s ì che le strozzature rendono 
d i f f i c i l e la circolazione : i l nuovo t ronco dì circonvallazione r isolve br i l l an te ­
mente i l p roblema, e l iminando le d i f f i c o l t à esistenti. 
I l prevent ivo d i spesa è calcolato i n Fr . 180.000,— d i cu i F r . 85.000,— per l a 
so t tos t ru t tura , F r . 35.000,— per la pavimentazione mediante doppia catrama­
tura , F r . 40.000,— per le espropriazioni , t r a cu i la demolizione d i a lcuni r u s t i c i 
e F r . 20.000,— per i m p r e v i s t i e spese generali . 
I l Comune d i Losone partecipa al la spesa con i l 25 % vale a d i re con una 
quota d i Fr . 45.000,—. 
I l proget to è stato approvato da l Consiglio d i Stato con r i s . gov. del 20 feb­
bra io 1959 la quale accorda la pubbl ica u t i l i t à dell 'opera. 
N e l t e rmine s tabi l i to dalla legge f u r o n o presentat i a lcun i r i co r s i e precisa­
mente : 

a ) A l b e r t i n i Giovanni , Losone, mappale 550 : chiede una m o d i f i c a del trac­
ciato, per valorizzare la par te residuante del mappale tagl ia to obl iquamen­
te dalla nuova strada. 
L a r ichies ta non p u ò essere accolta p o i c h é pregiudicherebbe i l p roget to 
ne l suo complesso. La svalutazione delle aree res iduant i s a r à equamente 
indennizzata i n sede d i espropriazione. L a cessione a l r i cor ren te d i even­
t u a l i scorpor i , s a r à tenuta presente ne l l i m i t e del possibile. 
I l r icorso è q u i n d i respinto. 

b ) Dagh in i E t to re f u L u i g i , Losone (mappale 553) chiede che sia evitata o 
r i d o t t a l 'espropriazione del suo terreno : s i osserva che l 'espropriazione 
d i c i rca 130 m 2 del mappale 553 n o n p u ò essere r i d o t t a senza pregiudicare 

i l proget to stesso. I l r icorso è q u i n d i respinto. 

c) Angeloni Agnese per E red i , Losone (mappa l i 666-615-551) chiede uno spo­
stamento del t racciato, per evitare l 'occupazione del suo terreno ciò che 
non p u ò essere ammesso p o i c h é pregiudica i l proget to nel suo complesso. 
La cessione d i scorpor i a l r icorrente , s a r à tenuta presente, ne l l i m i t e delle 
p o s s i b i l i t à . I l r icorso è q u i n d i respinto. 

d ) Fu lv i a Salvan nata Brasa, Losone (mappa l i 895 - 896 - 897 -1472 - 776 - 767 -
777 - 778) chiede i l massimo spostamento possibile del t racciato a monte 
lungo la par t ice l la 667 e l à costruzione d i u n m u r o d i sostegno a l posto 
della scarpata lungo la sua p r o p r i e t à , a valle della strada. 
Si osserva che g l i accordi bona l i s t ipu la t i con l ' U f f i c i o cantonale d i espro­
priazione i n via p re l imina re dovranno essere u l t e r io rmente perfezionat i , 
includendo tu t t e le par t icel le toccate dal la nuova strada : t a l i accordi as­
sumeranno valore de f in i t i vo con la r a t i f i c a da par te del Consiglio d i Stato. 
I n sede d i progettazione l 'UTC dopo aver preso contat to con la r icor rente , 
h a g ià spostato i l t racciato a monte i l p i ù possibile, come al la r ichies ta 
f o r m u l a t a : u n u l t e r io re spostamento del t racciato è per tanto da escludere. 
I l m u r o non p u ò essere costrui to , a sostituzione della scarpata, per n o n 
creare precedenti che graverebbero eccessivamente sul costo dell 'opera. 
I l r icorso è q u i n d i respinto. 

e) Domenico Melan i , Losone, chiede che la superf ic ie occupata dalla strada 
g l i sia compensata, mediante la cessione d i eventuali scorpor i : la r ich ie­
sta s a r à tenuta presente i n sede d i espropriazione, per quanto possibile. 

114. Correzione della strada del Gambarogno in territorio di Gerra e di S. Ab­
bondio. 

a) a Gerra, dal k m . 8,850 a l k m . 9,000 

I l proget to prevede la correzione d i 150 m i . d i strada, t r a le sez. 43 e 65 
davant i alle p r o p r i e t à P i n i - Balestra e Lu i son i e la r icostruzione d i u n 
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m u r o d i contror iva , d i 26 m i . d i lunghezza, t r a le sez. 79 e 84 nel l 'abi tato. 
Le opere progettate comprendono la r icostruzione del m u r o stradale d i 
sostegno davant i a l mappale 47, con espropriazione del fabbr ica to ( r i s . gov. 
n . 1759 del 18 apr i le 1958); la sistemazione parziale del r ia le Lobbia , come 
agl i accordi pres i con l ' I spet tore federale dei l a v o r i pubb l i c i , i n data 15 
dicembre 1958; la r icostruzione del m u r o d i con t ror iva davanti ai mappa l i 
469 e 470 come agl i accordi presi con i s ig . r i Baggi - Sa r to r i e Balestra i n 
data 24 novembre 1950 e la completazione del m u r o d i sostegno con scale 
d i accesso alla p r o p r i e t à Pietro Mar t ignon i , mappale 480 per sistemare 
def in i t ivamente l 'a l largamento già eseguito davant i a l c imi te ro d i Gerra. 
Con r i s . gov. n . 4320 del 30 settembre 1958 i l Consiglio d i Stato ha auto­
rizzato la r icostruzione anticipata del m u r o d i sostegno alla p r o p r i e t à 
P i n i - Balestra e Lu i son i , con una spesa d i Fr . 50.000,—. 

I l preventivo d i spesa ammonta a Fr . 200.000,— e s a r à sussidiato dalla Con­
federazione, quando s i c o m p l e t e r à la sistemazione della strada del Gamba­
rogno i n t e r r i t o r i o d i Gerra (strade p r inc ipa l i d i p i a n u r a ) ; i n quel mo­
mento , i l Comune s a r à chiamato a partecipare alla spesa. 

b ) a S. Abbondio , dal k m . 10,250 al k m . 10,570 

I l proget to prevede la correzione, i n f o r m a def in i t iva , secondo le larghezze 
previste per la strada del Gambarogno (campo viabi le m i . 7, p i ù u n mar­
ciapiede a valle d i m i . 1,50) d i u n t r a t to d i strada della lunghezza d i 
m i . 320, si tuato a valle della stazione f e r rov ia r i a d i Ranzo - S. Abbondio. 
La correzione è inser i ta nella t r a t t a di- circa 3 k m . che s i sta at tualmente 
sistemando i n f o r m a provvisor ia , con successiva pavimentazione economica, 
f r a l 'abi ta to d i Gerra ed i l conf ine d i Di r ine l l a , ut i l izzando i c red i t i pre­
v i s t i dal decreto legislativo del 21 apr i le 1958 (Fr . 961.500,—). 
La n e c e s s i t à d i adottare i n questo caso la correzione def in i t iva , a n z i c h é 
quella p rovvisor ia è derivata dalle seguenti circostanze : 

a) par te dei m u r i d i sostegno f r a le sezioni 6 -15 sono c ro l l a t i e devono 
essere r i c o s t r u i t i ; 

b ) g l i scavi eseguiti ne l f r a t t e m p o nelle immedia te vicinanze, hanno per­
messo d i constatare che i l terreno della fa lda a monte è cost i tu i to da 
argi l la con f i l t r a z i o n i d i acque sorgive : tale f a t to provoca scoscendi­
m e n t i n o n appena s i manomette lo stato naturale del terreno. 

Per questi m o t i v i , la sistemazione mediante a l largament i p rovv i so r i e for ­
mazione d i scarpate i n t e r ra non p u ò essere eseguita; i l terreno deve per­
tanto essere sostenuto da m u r i d i cont ror iva a l l ineat i secondo l 'arretra­
mento del proget to de f in i t i vo . 

I l prevent ivo d i spesa ammonta a Fr . 155.000,— e s a r à sussidiato dalla Con­
federazione quando s i c o m p l e t e r à la sistemazione della strada del Gambaro­
gno i n t e r r i t o r i o d i S. Abbondio . I n quel momento i l Comune s a r à chiamato 
a partecipare alla spesa. 

Correzione della strada Gudo - Sementina, dal km. 3,000 al km. 3,890. 

Si svolge per ca. 890 m i . t r a la f raz ione « Restell » e la posta d i Sementina, 
i n t e r r i t o r i o d i Sementina. 
I l campo viabi le a v r à una larghezza d i m . 7 p i ù due marc iap ied i d i 1 m i . 
l 'uno su u n t r a t to d i m i . 360. Nel l 'abi ta to d i Sementina, la presenza d i due 
marc iap ied i l i m i t a a m . 6,50 la larghezza della strada. 
I l t racciato resta quello attuale, mig l io randolo notevolmente t r a le f r a z ion i 
d i Restali e d i P iemore t t i : le curve esistenti i n questa zona, pericolose per­
c h è p r ive d i visuale, vengono convenientemente ampliate , con c r i t e r i modern i . 
La raccolta e i l convogliamento delle acque meteoriche sono assicurati da 
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una serie d i pozzett i co l l e t to r i m u n i t i d i gr ig l ia e al lacciat i a una canalizza­
zione. 
E ' necessaria la demolizione parziale d i due s tabi l i , per f a r posto a l marcia­
piede. L a pavimentazione a v v e r r à mediante tappeto b i tuminoso , sia sul campo 
viabi le che sui marc iap ied i . 
I l prevent ivo d i spesa ammonta a Pr. 485.000,— d i cu i Pr . 38.500,— a carico 
del Comune d i Sementina, p a r i a l 25 % della spesa per la t r a t t a urbana 
(Pr. 111.000,—) e a l 12,5 % d i quella per la t r a t t a suburbana (Fr . 88.000,—). 
I l proget to è stato approvato dal Consiglio d i Stato con r i s . gov. del 10 apr i le 
1959 che accorda la pubbl ica u t i l i t à dell 'opera. 
Ne l t e rmine f issato dalia legge è stato presentato u n solo r icorso da par te 
del signor M a u r i l i o M a l a n d r à , Sementina (mappale 1632), i l quale, p u r non 
contestando la pubbl ica u t i l i t à dell 'opera, espone a t i t o l o precauzionale una 
serie d i quest ioni d i dettaglio per i l previs to ar re t ramento della facciata del 
suo stabile. 
I l r icor rente d o v r à r ipetere le sue argomentazioni e le sue r ichieste quando 
verranno esposti i p ian i del proget to d i esecuzione, con i det tagl i cos t ru t t i v i . 
I l r icorso attuale è q u i n d i intempest ivo. 

16. Correzione stradale nell'abitato di Contra. 

Si svolge su una lunghezza d i 300 m i . , f r a i l r ia le della valle d i Tenero e la 
piazza prospicente la casa comunale. 
E ' previs to l 'a l largamento del campo stradale a m i . 6 e la pavimentazione con 
doppia cat ramatura . 
La spesa, preventivata i n Fr . 130.000,— è cosi r i p a r t i t a : 

a carico del Comune d i Tenero-Contra : i l 15 % p a r i a F r . 19.500,— 
a carico dello Stato : l'85 % p a r i a Fr . 110.500,— 

I l M u n i c i p i o d i Tenero-Contra, con let tera del 16 lugl io 1959, ha aderi to a l 
r i p a r t o spesa. I l Comune non preleva c o n t r i b u t i p r i v a t i e t u t t i i p r o p r i e t a r i 
conf inan t i interessati hanno già f i r m a t o g l i accordi bona l i per l a cessione d i 
t e r r en i necessari alla correzione stradale. 

17. Correzione della strada di accesso alla Valle Morobbia nell'abitato di Giubia­
sco. 

E ' prevista la sistemazione d i u n t ronco d i strada che partendo dalla piazza 
pr inc ipale d i Giubiasco, s i p ro lunga per 400 m i . attraverso l 'abi tato, verso la 
valle Morobb ia . 
I l t racciato attuale viene convenientemente raddrizzato ed allargato a m i . 6 
con l 'aggiunta d i due marc iap ied i d i m i . 1,50 ciascuno. 
La pavimentazione è prevista mediante tappeto b i tuminoso dello spessore d i 
4 cm. per i l campo viabi le e d i 3 cm. per i marc iapiedi . 
L a spesa, preventivata i n Fr . 220.000,— è suddivisa i n p a r t i ugual i f r a lo Stato 
ed i l Comune d i Giubiasco. Progetto, prevent ivo e r i pa r to spesa, sono s ta t i 
approvat i da l Consiglio d i Stato con r i s . gov. del 5 giugno 1959. 
N e l t e rmine f issato per i l deposito dei p i an i , vennero i n o l t r a t i i seguenti 
r i co r s i : 

1. B e l t r a m e t t i Angelo d i L u i g i i n Giubiasco, patrocinato dallo s tudio legale 
G i l a rdon i e Sant in i i n Lugano : 

r i t iene i l proget to eccessivamente grandioso e sproporzionato a i rea l i b i ­
sogni : ne chiede la m o d i f i c a su basi p i ù modeste, mediante r iduzione 
della larghezza, soppressione d i u n marciapiede, cambiamento del t racciato 
p lan imet r i co ed a l t imet r i co , i n modo d i ut i l izzare ancora i l sedime della 
strada attuale. i 
Si osserva che i l proget to adotta c r i t e r i d i r a z i o n a l i t à e norme tecniche, 
precedentemente concordat i con le A u t o r i t à comunal i e t a l i che s i addi­
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cono ad una strada nel l ' in terno dell 'abitato : tiene conto non solo dei b i ­
sogni a t tua l i , ma anche d i que l l i f u t u r i della zona, considerato lo svi luppo 
edil izio ed i l notevole aumento del t r a f f i c o motorizzato. 
A d eccezione d i una lieve m o d i f i c a dell 'andamento a l t ime t r i co che v e r r à 
operata con l'esposizione del proget to esecutivo, i l proget to non p u ò essere 
var ia to come alle r ichieste del r icorrente , p o i c h é s i m i l i var iaz ioni i m p l i ­
cherebbero u n sensibile peggioramento d i tu t to i l complesso dell 'opera. I l 
r icorso è per tanto respinto. 
Per quanto r iguarda le mot ivaz ion i d i carattere part icolare, i l r icor rente 
r i t iene che la prevista espropriazione parziale del mappale n . 1517 sia 
eccessiva. 
Confermato che i l proget to non p u ò essere soggetto a var iazioni , si osserva 
che eventuali r i co r s i inerent i a l valore del terreno espropriato e relat ive 
inconvenienze, dovranno essere r ipresentat i i n sede d i esposizione dei pro­
get t i esecutivi. 

2. A d o r n i Angelo i n Giubiasco, patrocinato dallo studio legale Gi l a rdon i e 
Sant in i i n Lugano. 
Le mot ivaz ion i generali, identiche a quelle esposte nel r icorso n . 1, sono 
respinte per le stesse ragioni . 

Mot ivaz ion i d i carattere par t icolare : 

Si r i t iene eccessiva l 'espropriazione del sedime davant i a l fabbr ica to n . 839. 
Confermato che i l proget to non p u ò essere soggetto a var iaz ioni , s i osserva 
che i r i co r s i ine ren t i alla valutazione del terreno espropriato e relative 
inconvenienze, dovranno essere r ipresentat i i n sede d i esposizione dei pro­
get t i esecutivi. 

3. E r e d i Masdonat i Paolo i n Giubiasco, pa t roc ina t i dallo studio legale Gilar­
doni e Sant in i i n Lugano. 
Le mot ivaz ion i generali, ident iche a quelle esposte nel r icorso n . 1, sono 
respinte per le stesse ragioni . 

Mot ivaz ion i d i carattere par t icolare : 

I l r icor rente r i t iene che v i siano inconvenient i d i var ia natura, p rovocat i 
dalla sopraelevazione della strada lungo i l mappale n . 840. 
I l r icor rente d o v r à r ipresentare le p rop r i e osservazioni i n occasione della 
esposizione dei p roge t t i esecutivi. 

4. Regusci Carlo f u Secondo, i n Giubiasco, patrocinato dallo studio legale 
Gi l a rdon i e Sant in i i n Lugano. 
Le mot ivaz ion i generali, identiche a quelle esposte nel r icorso n . 1, sono 
respinte per le stesse ragioni . 

Mot ivaz ion i d i carattere par t icolare : 

Rit iene eccessiva la prevista espropriazione parziale del mappale n . 809. 
Confermato che i l proget to non p u ò essere soggetto a var iaz ioni , s i osserva 
che eventuali r i co r s i ineren t i alla valutazione del terreno espropriato e 
relat ive inconvenienze, dovranno essere r ipresentat i i n sede d i esposizione 
dei p roge t t i esecutivi. 

5. Zanet t i Streccia Angelo i n Giubiasco, patrocinato dallo studio legale Gilar­
don i e Sant in i i n Lugano. 

Le mot ivaz ion i d i carattere generale, identiche a quelle esposte nel r icorso 
n . 1, sono respinte per le stesse ragioni . 

Mot ivaz ion i d i carattere par t icolare : 

Rit iene eccessiva l 'espropriazione parziale del mappale n . 808. 
Confermato che i l proget to non p u ò essere soggetto a var iazioni , si r ich ia­
m a che eventuali r i co r s i inerent i alla valutazione del terreno espropriato 
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e relat ive inconvenienze, dovranno essere r ipresenta t i i n sede d i esposi­
zione dei p roge t t i esecutivi. 

6. M e l e r à Erenn io f u A d o l f o i n Giubiasco, pat rocinato dal lo s tudio legale Gi­
l a rdon i e Sant in i i n Lugano. 
Le mot ivaz ion i generali, ident iche a quelle esposte ne l r icorso n . 1, sono 
respinte per le stesse rag ion i . 

Mot ivaz ion i d i carattere par t icolare : 

Rit iene che la par te residua della par t ice l la n . 801 r i s u l t i p r i v a d i valore, 
dopo la sottrazione del sedime necessario per l 'a l largamento della strada 
e s i r iserva d i chiedere l 'espropriazione totale, se i l proget to non viene 
var ia to . 
Confermato che i l proget to non p u ò essere soggetto a variazioni, si os­
serva che eventuali r i co r s i ine ren t i alla valutazione del ter reno espropriato 
e relat ive inconvenienze, dovranno essere r ipresenta t i i n sede d i esposizione 
dei p roge t t i esecutivi. 

7. Carena Agostino i n Giubiasco, patrocinato dall 'avv. D r . V . Jacomella i n 
Bell inzona. 

Chiede una revisione del proget to su basi p i ù modeste ed u n abbassa­
mento del l ive l lo della nuova strada. 
Per le rag ioni indicate nel r icorso n . 1, i l proget to n o n p u ò essere mod i ­
f i ca to . I l l ive l lo stradale p o t r à f o r m a r e oggetto d i . eventuali m o d i f i c h e i n 
sede d i esposizione del proget to esecutivo : i n tale occasione, i l r i cor ren te 
d o v r à r ipresentare le sue osservazioni. 

8. A l b e r t i n i B r u n o f u Felice. 

Chiede una r iduzione della larghezza del marciapiede, da m i . 1,50 a m l . 1,—, 
lungo i l suo fabbr ica to n . 894, n o n c h é una m o d i f i c a d i l ivel lò dello stesso 
marciapiede. 
N o n è escluso che i l proget to esecutivo possa subire qualche lieve mod i ­
f i ca nel senso espresso dal r i co r ren te ; i n sede d i esposizione del progetto, 
i l r i cor ren te p o t r à r ipresentare eventuali nuove osservazioni. 

9. Defranceschi Remo i n Giubiasco. ', 

Chiede u n abbassamento del l ive l lo stradale progettato. 
N o n è escluso che i l proget to esecutivo possa subire qualche lieve mod i ­
f i ca d i l i v e l l o ; i n sede d i esposizione del proget to , i l r i cor ren te p o t r à r i ­
presentare eventuali nuove osservazioni. 

10. Carena Pie t ro e Sabina. 

Chiede una m o d i f i c a del l ive l lo stradale, a f fe rmando che lo stesso viene 
sopraelevato d i cm. 70 r ispet to a quello attuale. 
I l previs to alzamento non supera i 20 cm. e g l i inconvenient i l amenta t i 
dal r icorrente r i su l tano per tanto ins ign i f i can t i . 
I l r icor rente p o t r à comunque ripresentare le sue osservazioni i n sede d i 
esposizione dei p roge t t i esecutivi. 

18. Correzione di un tronco detta strada Bodio-Personico. 

Si svolge su ca. 600 m i . d i lunghezza, t r a due t r a t t i già co r r e t t i : a t tualmente 
la strada h a una larghezza d i 3 - 4 m i . con curve a raggio m o l t o r i d o t t o e 
con f o r t i pendenze. 

I l proget to por t a a m i . 6,— l a larghezza del campo viabi le dando alle curve 
u n ampio raggio ; la pendenza massima è del 3,50 % cos ì che si ottiene u n 
notevole mig l io ramento p lan imet r i co e a l t ime t r i co . 

L a strada v ien dotata d i banchina d i m i . 0,70 nei r i l eva t i e d i cunette d i 
m i . 0,70 nelle tr incee. 
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I l ponte esistente t r a le sez. 4 - 6, della luce d i m . 12,50 non vien r i f a t t o , ma 
s i costruisce u n nuovo pont icel lo d i 3 m . d i luce, che permet te i l deflusso del 
troppo-pieno del r ia le e i l passaggio pedonale. 
Le acque del campo stradale vengono scaricate mediante pozzetti e t o m b i n i . 
L a pavimentazione s a r à f a t t a con una penetrazione e una ca t ramatura super­
f ic ia le . 
I l preventivo è calcolato i n Fr . 192.000,— d i cu i Fr . 4.350,— a carico del Co­
mune d i Personico, p a r i a l 15 % della spesa necessaria (Fr . 29.000,— per la 
t r a t t a suburbana. 
I l proget to ed i l r i p a r t o della spesa sono s ta t i approvat i da l Consiglio d i 
Stato, con r i s . gov. del 16 dicembre 1958 e l 'esposizione dei p i an i non ha dato 
luogo a r i co r s i . 

19. Acquisto di uno stabile nell'abitato di Giornico. 

Nell 'abi ta to d i Giornico è previsto l 'a l largamento della strada e la demoli­
zione dello stabile, mappale 5961, d i p r o p r i e t à del signor Severino Roberti-Foc. 
La cessione dello stabile è avvenuta i n base a t ra t ta t ive bonal i sulla base 
d i F r . 7.200,—. 
La m i g l i o r i a stradale compor ta una spesa d i F r . 10.000,— d i cu i i l 70 % a 
carico della Confederazione (Val ico del Got tardo) e i l 30 % a carico dello 
Stato e del Comune d i Giorn ico i n p a r t i eguali : i l con t r ibu to a carico del 
Comune d i Giornico ammonta q u i n d i a Fr . 1.500,—. 
Credito necessario Fr . 10.000,—. 

20. Sistemazione della strada Giornico - Lavorgo, dal km. 86,750 al km. 88,450. 

I l a v o r i consistono nel p ro f i l amen to trasversale della strada e nella sistema­
zione del sot tofondo, per dotar lo d i una pavimentazione mediante impasto e 
tappeto b i tuminoso d i 3 c m . d i spessore. 
I I deflusso delle acque è garanti to da una serie d i nuov i t o m b i n i e da cunette 
d i cemento. La lunghezza del t ronco è d i 1560 m i . ; i l campo viabi le a v r à una 
larghezza u n i f o r m e d i 7 m . (superf ic ie ca. 12.000 m q . ) . 
I l preventivo d i spesa è calcolato i n Fr . 150.000,— interamente a carico dello 
Stato. 

21. Correzioni parziali e piazze di incrocio lungo la strada Faido - Molare. 

E ' r ichiesta dagli ent i t u r i s t i c i della regione e da l l 'Amminis t raz ione delle 
poste, una correzione parziale della strada Faido-Molare, i n t e r r i t o r i o d i Faido, 
Calpiogna e Campello, con la formazione d i una serie d i piazzette d i incrocio , 
data la strettezza del campo viabi le . 
G ià i l decreto legislativo 11 maggio 1953 v o t ò u n credi to d i Fr . 137.500,— per 
14 mig l io r i e pa rz ia l i e piazze d i incrocio lungo questo t ronco stradale d i 
10 k m . ca. d i lunghezza. I l credito è stato consunto, m a le condiz ioni d i via­
b i l i t à e i l f o r t e t r a f f i c o , dato lo svi luppo tu r i s t i co della zona d i Cari , rendono 
necessari nuov i l avo r i , per u n i m p o r t o complessivo d i Fr . 350.000,— intera­
mente a carico dello Stato. Si t r a t t a d i 23 mig l io r i e e piazze d i incrocio . 

22. Ricostruzione di un ponte a Mairengo, lungo la strada Faido - Osco. 

11 ponte sul r ia le Sciresa, nelle immedia te vicinanze d i Mairengo, venne aspor­
ta to durante u n nub i f r ag io ver i f ica tos i nel maggio 1958, causa la luce t roppo 
r ido t ta , che ostacolava i l passaggio dei ma te r i a l i convogliat i da l torrente . 
I l proget to del nuovo ponte prevede uno spostamento del t racciato d i ca. 
10 m i . p i ù a valle, i n modo d i aumentare l'altezza l ibera sotto i l manufa t to : 
anche la luce viene aumentata da m i . 7 a m i . 10. 

Tra t t as i d i u n manufa t to i n cemento armato, con soletta a 4 t r a v i po r t an t i . 
L a larghezza del campo viabi le è d i m i . 6. 
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E ' pure previs to u n sottopassaggio laterale per i l t rans i to del bestiame. 
La spesa, preventivata i n F r . 141.000,— è interamente a carico dello Stato. 

23. Costruzione di piazzette d'incrocio e di sosta lungo il valico del Gottardo. 

I l f o r t i s s imo t r a f f i c o motor izzato, con g l ' ingorgh i che ne derivano, a causa 
d i inc iden t i o d i i nc roc i d i ve icol i pesanti specialmente lungo i r i s v o l t i , rende 
urgente e indispensabile la formazione d i una serie d i piazzette a i m a r g i n i 
della strada del Got tardo, da A i r o l o a l conf ine con i l Canton U r i . 

I l servizio d i soccorso del T.C.S. ha f a t t o presente, p i ù volte , questa neces­
s i tà , anche per le r ipa raz ion i d i automezzi che devono essere a l lontanat i dal 
campo stradale i n caso d i guasti, per non ostacolare i l t r a f f i c o . 

I l proget to ha s tudiato la formazione d i 28 piazze d i incroc io o d i sosta r i ­
par t i t e lungo tu t t a la dorsale del Gottardo, usuf ruendo anche degli scorpor i 
della vecchia strada r i m a s t i dalle recenti correz ioni e precisamente : 

6 piazzette t r a l 'Ospizio e i l conf ine con i l Canton U r i ; 

1 ampio piazzale d i posteggio sul val ico del Got tardo, lato est, d i f r o n t e a 
quello esistente lungo i l lago ; 

10 piazzette lungo i l t ronco ponte Sella - ponte T r e m o l a ; 

1 r iat tazione del vecchio sedime stradale abbandonato, a l ponte della Tre­
mola , con i l ponte stesso, per eventuali deviazioni del t r a f f i c o e per sosta; 

5 piazzette dalla cantoniera della T remola a l M o t t o B a r t o l a ; 

5 piazzette dal M o t t o Bar to la ad A i r o l o . 

I l avo r i consistono i n scavi e r ipiene, spianamenti , r imozione d i pa raca r r i e 
abbassamento d i cordonate, per fac i l i t a re l 'entrata agl i automezzi, protezione 
dei c ig l i , f o r n i t u r a e posa d i t u b i d i cemento per prolungare i t o m b i n i esi­
stenti , inghiaiamento o successiva pavimentazione economica delle aree cos ì 
ricavate. 

Sono pure p rev i s t i la r iat tazione a l vecchio ponte della Tremola , e i l p ro lun­
gamento del canale d i scarico delle acque sul la piazza davant i al l 'Ospizio, 
dopo la r ip iena del l 'avvallamento esistente, con mater ia le della cava a l ponte 
Lucendro. 

La spesa è preventivata complessivamente i n F r . 150.000,— interamente a 
carico dello Stato. 

V i i nv i t i amo pertanto a voler dare la vost ra approvazione all'annesso schema 
d i decreto legislativo. 

Vogl ia te gradire onorevol i s ignor i Presidente e Consigl ier i , l 'espressione della 
nostra massima s t ima. 

Per i l Consigl io d i Stato, 

I l Presidente : I l Cons. Segr. d i Stato : 

Stefani Pellegrini 
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Disegno d i 

D E C R E T O L E G I S L A T I V O 
concernente l'approvazione dei progetti, dei preventivi 

e lo stanziamento dei crediti per le opere di sistemazione stradale 
del X I V periodo 

(del ) 

I l G r a n Consigl io 
della Repubbl ica e Cantone del T i c i n o 

vis to i l messaggio 9 ot tobre 1959 n . 856 del Consiglio d i Stato, 

decreta : 

Art. 1. — Sono approvat i i p roge t t i delle seguenti opere, ne è dichiara ta la 
pubbl ica u t i l i t à e sono accordati i r e l a t iv i c red i t i : 

Designazione dell'opera Preventivo 

Fr . 

Quota a carico 
dello Stato di altri 

Enti 
Fr . F r . 

1. Correz. strada Gaggiolo - Stabio - Gene­
s t rer io , con circonvallazione a Stabio 1.900.000,— 1.640.000 — 260.000 — 

2. Correz. Chiasso - M o r b i o I n f . 
Tronco abitato M o r b i o I n f . - Vi l l e t t e 783.000,— 633.000 — 150.000 — 

3. Correz. curva Fontanella - S. Lucia , 
i n t e r r i t o r i o d i M o r b i o I n f . 30.000,— 30.000,— 

4. Acquisto d i f abb r i ca t i r u s t i c i a Balerna 30.198 — 30.198 — —,— 

5. Sistemazione parziale della strada 
Balerna - Castel San Pietro 31.000 — 23.250 — 7.750 — 

6. Correz. strada Chiasso - Balerna, 
raccordo alla stazione 101.000 — 39.390,— 61.610,— 

7. Correz. strada Riva S. Vi ta le - Brus ino 
con circonvallazione a Riva S. Vi ta le 866.000,— 736.000 — 130.000,— 

8. Espropriazione d i uno stabile 
a Cadempino 130.000 — 130.000 — 

9. Correz. strada Mel ide - Morcote 
k m . 3,5 - 3,7 i n t e r r i t o r i o d i Morco te 376.000,— 368.000 — 8.000 — 

10. Espropr iaz ion i varie per a l largament i 
parz ia l i nel l 'abi ta to d i Brissago 120.000 — 120.000 — 

11. Pavimentazione Brissago - Porta - Gadero 
e accesso a Nevedone 100.000,— 85.000 — 15.000,— 

12. Correz. strada Brissago - Incel la I . lo t to 245.000,— 171.500,— 73.500 — 

13. Strada d i circonvallaz. alla f raz ione 
d i S. Giorgio i n t e r r i t o r i o d i Losone 180.000,— 135.000,— 45.000 — 

14. Correz. strada del Gambarogno : 
a) a Gerra 
b ) a S. Abbondio 

200.000,— 
155.000 — 

200.000,— 
155.000,— 

—,— 

15. Correz. strada Gudo - Sementina 
dal k m . 3,000 a l k m . 3,890 485.000 — 446.500,— 38.500 — 
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Designazione dell'opera Preventivo Quota a carico 
dello Stato di altri 

Enti 

Fr . F r . F r . 

16. Correz. strada nel l 'abi ta to d i Contra 130.000 — 110.500 — 19.500 — 

17. Correz. strada d i accesso al la Morobb ia , 
i n t e r r i t o r i o d i Giubiasco 220.000 — 110.000 — 110.000 — 

18. Correz. strada Bodio - Personico 192.000 — 187.650,— 4.350 — 

19. Acquisto d i uno stabile nel l 'abi ta to 
d i Giornico 10.000 — 1.500,— 8.500,— 

20. Sistemaz. strada Giornico - Lavorgo 
dal k m . 86,750 a l k m . 88,450 150.000 — 150.000 — .—•— 

21. Correz. pa rz ia l i e piazze d ' incrocio 
lungo la s trada F a i d o - M o l a r e 350.000,— 350.000,— 

22. Ricostruzione d i u n ponte a Mairengo 141.000,— 141.000,— > 

23. Piazzette d ' incrocio e d i sosta 
lungo i l val ico del Got tardo 150.000,— 150.000 — 

Totale 7.075.198,— 6.143.488,— 931.710 — 

Art. 2. — N o n s a r à dato corso all 'esecuzione delle opere, f i n o a quando i 
c o n t r i b u t i dovu t i dai Comuni o da a l t r i ent i , n o n siano s ta t i f i s sa t i i n modo def i ­
n i t i vo , a sensi d i legge. 

Art. 3. — H con t r ibu to dei C o m u n i s a r à versato i n due rate : una a l l ' in iz io 
dei l a v o r i , sul la base del prevent ivo e una a l a v o r i u l t i m a t i e col laudat i , sulla 
base del consuntivo approvato da l Consiglio d i Stato. 

Art. 4. —i iE' accordata a i C o m u n i la f a c o l t à d i i m p o r r e ai p r i v a t i i cont r i ­
b u t i d i legge. 

Art. 5. — I l c red i to s a r à insc r i t to al m o v i m e n t o cap i ta l i de l D i p a r t i m e n t o 
delle pubbl iche cost ruzioni . I l Consiglio d i Stato p r o v v e d e r à al la coper tura me­
diante accensione d i u n m u t u o o l 'emissione d i u n pres t i to , i l cu i r icavo s a r à da 
inscr ivere a l mov imen to capi ta l i del D ipa r t imen to delle f inanze. 

Art. 6. — I r i c o r s i presenta t i dagl i ent i p u b b l i c i e dai p r i v a t i sono evasi nel 
senso delle decisioni del Gran Consiglio, le qua l i verranno in t ima te agl ' interessati , 
contemporaneamente al la pubblicazione del presente decreto nel Bo l l e t t i no u f f i ­
ciale delle leggi e degli a t t i esecutivi. 

Art. 7. — Trascors i i t e r m i n i per l 'esercizio del d i r i t t o d i r e fe rendum, i l 
presente decreto è pubbl ica to ne l Bo l l e t t i no u f f i c i a l e delle leggi e degli a t t i ese­
c u t i v i . I l Consiglio d i Stato f issa la data del l 'entrata i n vigore. 

16 


