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C O S T R U Z I O N I 

MESSAGGIO 
del Consiglio di Stato al Gran Consiglio, 

concernente le maggiori spese relative alla costruzione delle opere 
di regolazione del lago di Lugano, e la partecipazione del Cantone alla 

copertura delle stesse, degli oneri di esercizio e di manutenzione 

(del 16 l u g l i o 1965) 

OTtoreuoW signori Presidente e Consiglieri, 

Con decreto 26 giugno 1957 i l G r a n Consiglio, preso a t to del la convenzione f r a 
l ' I t a l i a e l a Svizzera re la t iva a l la regolazione del lago d i Lugano, de l 17 settembre 
1955, decretava: 

a ) d i confe rmare la pubbl ica u t i l i t à delle opere id rau l iche necessarie, 

b ) d i accettare, f inanziare e sussidiare i r e l a t i v i p roge t t i , 

c ) d i approvare i l regolamento d i regolazione. 

L a convenzione i t a lo - svizzera de l 17 set tembre 1955 riconosceva l a pubbl ica 
u t i l i t à del le opere d i regolazione e puntualizzava d i conseguenza l a progettazione 
e l a direzione delle stesse, n o n c h é l 'esercizio e l a manutenzione del lo sbarramento. 

Essa s tabi l iva f r a a l t r o : 

— a l suo a r t i co lo I I . 2. : - l a data d i i n i z io de i l a v o r i , 

— i d e m TV. 2. : - l ' impegno de i due Govern i d i concedere agevolazioni 
per l'esecuzione degl i stessi, 

— i d e m V . : - l'assunzione da par te del la Svizzera de l l ' in te ro costo 
dei l a v o r i d i regolazione, 

— i d e m V I . : - l ' impegno per i due Govern i d i cos t i tu i re una com­
missione d i sorveglianza d i sei m e m b r i , d i c u i t r e 
designati da l Consiglio federale svizzero e t r e da l 
Governo de l la Repubbl ica i ta l iana , c o n i l compi to d i 
approvare i p r o g r a m m i e d i v ig i la re a l l a l o r o esecu­
zione, 

— i d e m I X . 1. : - l 'obbl igo de l la Svizzera d i assumere a p rop r i e spese 
l 'esercizio de l lo sbarramento, come pure 'la manu­
tenzione ed i l r i n n o v o totale o parziale de l lo stesso. 

A c o m p l e t a t o n e d i c i ò che precede g i o v e r à pu re richiamare che con decreto 
federale 7 d icembre 1956 è stata decisa l a partecipazione del la Confederazione 
a l l 'opera ne l la m i s u r a d e l 50 % del la spesa e f fe t t iva , a l mass imo d i due m i l i o n i 
d i f r a n c h i , riservata l a f a c o l t à de l Consiglio federale d i concedere p a r i m e n t i u n 
sussidio de l 50 % per le spese suppletorie che fossero cagionate da u n aumento dei 
prezzi d i costruzione. 

Per con t ro i l sussidio cantonale venne f issato nel la m i s u r a de l 3 0 % d i cu i 
i l 20 % quale sussidio o r d i n a r i o ed i l 10 % quale sussidio supple tor io i n consi­
derazione dell ' interesse de l lo Stato per l a sicurezza del la v i a b i l i t à stradale. 
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I l D ipa r t imen to ha dato avvio nel 1959 alle t r a t t a t ive necessarie per permet­
tere l ' in iz io dei l avor i , con par t icolare r iguardo a quelle espropriat ive sulla sponda 
i ta l iana della Tresa. 

L a Commissione internazionale cos t i tu i ta a n o r m a del l 'a r t . V I . .della conven­
zione, teneva p o i l a seduta cos t i tu t iva a Lugano, i l 24 novembre dello stesso anno, 
iniz iando la p r o p r i a a t t i v i t à con u n dettagliato esame d i u n p r i m o lo t to d i l a v o r i 
comprendente le arginature del f i u m e Tresa f r a la l o c a l i t à d i « Rocchetta » a valle 
dello sbarramento e l a l o c a l i t à « Madonnone ». 

A l l a messa i n c a n t ó e n e d i questo p r i m o lo t t o , avvenuta ne l dicembre succes­
sivo, seguivano po i g l i s tud i e le decis ioni concernenti i l d isposi t ivo d i regolazione 
(sbarramento) e l 'equipaggiamento del lo stesso, n o n c h é l a messa i n appal to 
(d icembre 1960) delle opere de l genio civile per i l secondo l o t to dalla località 
« Rocchetta » a l vecchio ponte internazionale, p o i demol i to n e l d icembre 1962. 

ì L o sv i luppo dei l a v o r i n o n ha dato luogo negl i ann i 1961 e 1962 ad a lcun- fa t to 
degno d i par t icolare rilievo. Possiamo anzi a f f e r m a r e che l 'accentuata s i c c i t à del 
1962 ha fac i l i t a to notevolmente l'esecuzione delle singole opere. 

Alquanto diversa s i è per cont ro presentata la situazione ne l 1960 che, come 
noto, f u u n anno piovoso. 

L'organizzazione ed i l p r o g r a m m a d i lavoro de l p r i m o lo t to hanno sof fe r to 
a causa delle avverse condiz ion i meteorologiche d i quell 'anno per c u i s i resero 
necessarie pres tazioni supplementar i che a l o r o vol ta compor ta rono magg io r i 
one r i . . . .... . ' , r j ' . , • „ , . ' . , , , • 

, F r a queste prestazioni supplementar i sono da sot tol ineare i n m i s u r a p remi ­
nente: 

— i l rinforzo a p i ù r iprese del l ' a rginel lo destinato a deviare le acque dh alveo 
de l f i u m e Tresa, onde permettere l'esecuzione dei l a v o r i del p r i m o lo t t o . Que-
st 'arginel lo venne i n seguito demol i to da l la piena; 

— l a formazione <dn sostituzione dedl'arginello o rama i abbandonato) d i una palan­
colata dn p r o f i l a t i Larssen dest inata a proteggere di set tore d i sponda svizzera 
de l p r i m o l o t t o occupato dal la costruzione del l 'argine i n m u r a t u r a g ià proget-
ta to e d i quel lo u l t e r io rmen te previs to i n parziale sostituzione de l selciato 
d i sponda. 

M a a l t r e considerazioni , i n par te mot iva te da rag ioni d i t r a f f i c o stradale ed 
i n par te d ipendent i da u n adat tamento del l 'opera a condiz ioni diverse rispetto a 
quelle del 1950, f u r o n o a l o r o vo l t a a l l ' o r i g i n é d i n u o v i one r i . Per quanto con­
cerne le mod i f i che appor ta te a l proget to de l 1950, vogl iamo al ludere a l l ' oppor tu­
n i t à , emersa i n sede d i esame e discussione f r a i competen t i o rgan i federa l i e 
cantonal i , d i f a r luogo a l la costruzione, i n sponda svizzera, d i una nuova m u r a t u r a 
d'argine f r a i l vecchio ponte internazionale e l a l o c a l i t à d i « Madonnone », e 
megl io lungo l e t r a t t e i n c u i nessun nuovo m a n u f a t t o era dnizdalmente previs to . 

S i t ra t tava, i n a l t re parole, d i realizzare, contemporaneamente a i l a v o r i f l u ­
v i a l i , un conveniente e tempestivo a l la rgamento del la s t rada Pol i te Tresa - Porna-
satte che a l t r i m e n t i , a l a v o r i su l la Tresa u l t i m a t i , n o n sarebbe p i ù stato ragione­
volmente possibile. 

Detta o p p o r t u n i t à era p o i , l imi ta tamente a d una. cer ta t r a t t a del la sponda a 
monte de l bacino d i t ranquil l izzazione del lo sbarramento, a l t r e s ì mo t iva t a .dà l i a 
constatata precar ia situazione dell 'esistente vecchia m u r a t u r a d 'argine che f u n ­
geva nel contempo da sostegno stradale é d a i f a t t o che l a "stessa avrebbe po tu to 
sub i re u h u l t e r io re peggioramento, con i l previs to a b b a s s a m é n t o , per o l t r e u n 
m e t r o de l l ' a lveo f luv ia le , Tendendo "qu ind i 'maggdormehte" in f ido i l transito' de i 
ve ico l i . 
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Connessa per con t ro a ragioni contingenta d i t r a f f i c o stradale f u la temporanea 
messa f u o r i servizio del la t ra t t a d i s trada Ponte Tresa (abi tato) in direzione d i 
Fomaset te , e l a conseguente deviazione della circolazione mediante la formazione 
d i u n t racciato d i circonvallazione superiore (Chiesa - l o c a l i t à « R o c c h e t t a » ) . Ov­
viamente per garantire i l coUegamenlto con le l o c a l i t à del la sponda svizzera del 
f i u m e come pure con quelle o l t r e f r o n t i e r a e viceversa durante i l a v o r i d i siste­
mazione della Tresa e que l l i d i correzione stradale, non s i poteva solo pensare 
ad una deviazione del la circolazione sul la rete stradale de l Malcantone, p o i c h é 
c iò sarebbe stato t roppo disagevoe, i n par t icolare per i r iv ieraschi della Tresa. 

D ' a l t r a par te n o n sarebbe stato consigliabile u t i l izzare i l sedime stradale esi­
stente ( f r a l a dogana svizzera e l a « R o c c h e t t a » ) i n direzione d i Fomasette , per 
scopi p l u r i m i , c ioè a l servizio de l cantiere e contemporaneamente della v i ab i l i t à , 
p e r c h é s i sarebbero aggravate le già precarie condizioni d i t rans i to nel la loca l i t à . 

I n f i n e u n eventuale p l u r i m o uso avrebbe reso p i ù d i f f i c o l t o s i i l a v o r i i d r a u l i c i 
e s t radal i . Pertanto rag ion i d i sicurezza e d i economia, n o n c h é l ' o p p o r t u n i t à d i 
garant i re i l mantenimento del t r a f f i c o d i r e t to da Magliaso per Fomaset te e vice­
versa, alleggerendo ne l contempo l ' i n t e ra circolazione ne l l ' in terno del l 'abi ta to d i 
Ponte Tresa — m o l t o intensa i n quegl i ann i — hanno de te rmina to i l temporaneo 
abbandono del t r a t t o stradale lungo l a Tresa f r a i l ponte internazionale e l a loca­
l i t à « Rocchetta » e l a costruzione d i u n nuovo t ronco d i s t rada f r a i l piazzale 
della Chiesa d i Ponte Tresa e l a l o c a l i t à succitata, c iò che equivaleva i n pra t ica a 
creare una circonvallazione nel l 'abi ta to d i Ponte Tresa. 

Riassumendo per i l o t t i p r i m o e secondo Tresa : 

a) alle economie realizzate nell'esecuzione del l o t t o p r i m o (scavi e seloiati) fecero 
r i scont ro g l i o n e r i supplementar i i m p o s t i dalle piene de l 1960 (danni , consoli­
damento arginel lo , palancolata i n sponda destra per esecuzione opere m u r a r i e 
anche a parziale sosti tuzione del previs to selciato, ecc.) n o n c h é g l i aument i sui 
prezzi delle cos t ruzioni ; 

b ) le conseguenze delle p i ene ' de l 1960 imposero u n p i ù oneroso p rog ramma i n 
ins ta l laz ioni per i l secondo l o t t o (palancole Larssen) . A ciò s i aggiungono le 
mod i f i che d i proget to (nuove opere m u r a r i e ) , la diversa disposizione dello 
sbarramento — ques t 'u l t imo i l l u s t r a to dn m o d o sommar io ne l proget to appro­
vato — come pure g l i aument i menzionata sotto a ) precedente; 

c ) le n e c e s s i t à emergenti da l l ' a t t iva presenza d i p i ù can t ie r i d i l a v o r i p u b b l i c i 
hanno consigliato d i accelerare l'esecuzione d i un 'opera stradale u t i l e e van­
taggiosa per i col legamenti d i r e t t i f r a la piana del Vedeggio e l a Val le della 
Tresa, che evitando l ' ab i ta to d i Ponte Tresa alleggeriva i l t r a f f i c o ne l suo 
interno; 

d ) i l quadro succitato è p o i na tura lmente da completare con l e maggior i spese d i 
esproprio, n o n c h é d i proget to e d i direzione l avo r i . 

A l l a f ine del 1964 la situazione, per quanto concerne i l a v o r i d i regolazione del 
lago d i Lugano, era da seguente: 

Correzione Tresa ( p r i m o l o t t o ) : prat icamente u l t ima t a . 

Correzione Tresa (secondo l o t t o ) : da eseguire e posare diverse attrezzature 
specialistiche d i protezione, a monte de l m a n u f a t t o d i regolazione. 

Lavena: o l t re a i l a v o r i d i correzione della Tresa, inc luso i l dragaggio dell 'alveo 
sot to i l vecchio ponte internazionale, la regolazione del lago d i Lugano comprende 
a l t r e s ì l a sistemazione dello s t re t to d i Lavena. 

N e l 1956 i l Cantone aveva g ià f a t t o luogo a l avo r i p rovv i so r i d i dragaggio al lo 
scopo d i fac i l i t a re l a navigazione nel lo s t re t to e d i raccogliere elementi sul la tenuta 
delle sponde e del f o n d o i n pe r iod i d ì acque al te . 
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Ora s i t r a t t a d i completare que i l a v o r i adattando i l proget to or iginale alle 
r isultanze emergent i da i c o n t r o l l i e f f e t t ua t i nel 1956/57 e ne l 1960, n o n c h é dai 
sondaggi 1962. 

L'esecuzione g i à approvata dal la Commissione internazionale e dal le compe­
t e n t i istanze è o r a avviata con l ' instal lazione delle speciali attrezzature, per c u i è 
da r i tenere che ent ro l 'anno 1966 l a regolazione del lago d i Lugano s a r à integral­
mente operante, restando solo da e l iminare l ' u l t i m o ostacolo cos t i tu i to dalle a t t ua l i 
aper ture de l ponte d iga d i Me l ide - Bissone; l avoro l a c u i esecuzione è par te in te­
grante delle t r a s fo rmaz ion i s t rada l i e f e r rov i a r i e i n a t to i n quelle l o c a l i t à . 

Al 31 d icembre 1964 r i su l tava consunto u n i m p o r t o globale d i F r . 4.502.004,85. 
A l l a stessa epoca l ' ammontare de l sussidio federale versato per i lavori d i regola­
zione sommava globalmente a d u n i m p o r t o d i F r . 2.073.393,05. 

I l sussidio r i su l t a i n f e r i o r e a l 50 % della spesa p e r c h é n o n è stato conteggiato 
i l sesto acconto per o l t r e F r . 55.000,— r ichies to u l t e r io rmen te e p e r c h é n o n tu t t e 
le prestazioni vennero r i t enu te suss idiabi l i a stregua de l DJ", de l 7 d icembre 1956. 

F r a queste u l t i m e spiccano per l a l o r o incidenza f inanz ia r i a l a costruzione 
del la strada d i circonvallazione, r i spet t ivamente la m o d i f i c a de l proget to esecutivo 
i n relazione al l 'a l largamento stradale pe r Fomaset te . 

En t r ambe vennero esaminate i n m o d o appro fond i to da l competente D i p a r t i ­
mento , n o n c h é da l la Delegazione svizzera uni tamente a l l 'Amminis t raz ione federale 
delle Finanze. 

Riassuntivamente l e conclus ioni de l novembre 1961, che r ispondono al l ' inte­
resse d e l Cantone, sono l e seguenti: 

1. L a costruzione del la s t rada cosddetta d i circonvallazione, pu re fac i l i t ando i 
l a v o r i d i a rg ina tura , n o n p u ò essere considerata opera supplementare a t i t o l o 
de l la regolazione lacuale. 

2. L e m od i f i c he d i proget to interessant i l a sponda svizzera, c ioè le opere m u r a r i e , 
beneficeranno a t i t o l o d i regolazione lacuale d i u n sussidio de l 47,6 % a n z i c h é 
del 50 %, l a d i f fe renza d e l 2,4 % essendo gius t i f ica ta da l f a t t o che l 'opera sov­
venzionata comprende pu re de i l a v o r i estranei a l la sistemazione id rau l ica . 

n costo de i l a v o r i d i regolazione de l lago d i Lugano venne prevent ivato , nel­
l ' o t tobre de l 1950, i n F r . 3.730.000,—. 

I n sede d i sussidiamento federale s i r i tenne oppor tuno ar ro tondare tale c i f r a 
i n F r . 4.000.000— aggiungendovi u n ammonta re d i F r . 270.000— pe r tener conto 
del la maggiorazione de i cos t i negl i a n n i f r a i l 1950 e i l 1956. 

Sul la scorta dei recent i conteggi d i l iquidazione e delle p rev i s ion i d i spesa per 
l e opere ancora da eseguire è stato a l les t i to u n quadro della presunta spesa f ina le 
(prevent ivo aggiornato ad 1965). 

L o specchietto numero 1 che segue i l l u s t r a esaurientemente la situazione r i ­
spetto a l 1950. 
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Specchietto no. 1 

Designazione lavori Preventivo 
1950 

Preventivo 
aggiornato al 
1965. Importo 

definitivo 
arrotondato *) 

Differenza 
in più o in 

meno 

Fr . F r . F r . 

A. Correzione Tresa 1. lotto 1.280.570 — 1.566.000,— + 285.430,— 

B . Correzione Tresa 2. lotto 

1. a rginature 1.825.000 — 

2. l a v o r i agg iun t iv i 
esecuz. 1964 

34.000 — 

3. dragaggio inci le 22.650,— * 

4. sondaggi T i e f b o h r 20.732,— * 

5. prove su mode l lo 31.042,— • 

6. opere meccaniche fisse 376.000,— 

7. opere meccaniche m o b i l i 
parat ie 1.589.230 — 59.782,— * + 869.626,— 

8. te lecomandi 78.311,— * 

9. opere da f a b b r o per ven­
t i lazione sbarramento 6.314,— * 

10. imp ian to e le t t r ico cabina 
comando 3.790,— * 

11. opere da p i t t o re 1.235,— * 

C. Forniture e lavori completivi 
eseguiti o previsti alla Tresa 

1. fogna tura sp. sv. 48.478,— * 

2. fogna tura sp. i t . 55.522,— * 

3. opere da f a b b r o staz. 
l i m n i g r a f . 211.200,— 4.339 — * — 55.056,— 

4. c in ta doganale 10.000,— 

5. barca Spi-boot 2.529,— * 

6. pompa d i esercizio 3.865,— * 

7. spese diverse 31.361,— 

D . Progetto e direzione l a v o r i 156.000,— 260.000,— + 104.000,— 

E . Correzione Lavena 730.000 — 628.000 — — 102.000,— 

P. Espropr iaz . ed inden.zi Tresa 33.000,— 256.000,— + 223.000,— 

G. Strada circonvallazione 265.000,— + 265.000,— 

Totale 4.000.000 — 5.590.000 — 1.590.000 — 
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Analizzando le singole poste del precedente specchietto, s i ha una confe rma 
d i quanto già a f f e r m a t o circa i maggior i one r i conseguenti al le piene del 1960, 
alle mod i f i che del proget to esecutivo, al la costruzione della s trada di circonvalla­
zione, alle espropr iazioni , alle i n d e n n i t à pe r danni , a i r i n c a r i , ecc. 

Si deve ancora r i levare che ne l prevent ivo aggiornato a l 1965 f igurano diverse 
posiz ioni i c u i i m p o r t i r i su l tano necessariamente da una s t ima approssimat iva 
degl i one r i r e l a t iv i . 

C o s ì per quanto concerne l e opere del p r i m o l o t t o Tresa diverse i m p o r t a n t i 
prestazioni sono t u t t o r a oggetto d i esame, men t re pe r quanto concerne le espro­
pr iaz ion i , g l i one r i d i proget to , ecc. una doro esatta valutazione è f a t t i b i l e solo i n 
sede d i conteggio f ina le . 

Circa Laveria s i tratta di l a v o r i che presumibilmente potranno essere conclusi 
solo nella p r i m a m e t à de l 1966, t u t t o dipendendo dalle p o s s i b i l i t à pra t iche d i realiz­
zazione de l p r o g r a m m a re la t ivo , dn relazione a l la navigazione nel lo s t re t to ed a l 
f a t t o che c i t r o v i a m o i n acque in ternazional i . 

A l prevent ivo d i Pr. 4.000.000,— s i contrappone q u i n d i u n i m p o r t o d i l iqu ida­
zione f i na l e de l l ' ammontare presunto d i Pr . 5.590.000,— con u n conseguente aumento 
d i Fr . 1.590.000 — p a r i a c i rca i l 40 %. 

A l 31 dicembre 1964 erano po i andat i consunt i o l t r e F r . 4.500.000,— con conse­
guente superamento de l l ' ammontare del credi to messo a disposizione con i l de­
creto legis la t ivo de l 26 giugno 1957. 

Si sarebbero "dovuto chiedere tempest ivamente i mezzi f i n a n z i a r i per poter 
procedere o l t re . Tu t tav ia mancavano a l lo ra da t i concret i per una valutazione, sia 
p u r sommar ia m a at tendibi le , de l complesso delle opere d i regolazione, per cu i 
è sembrato p i ù oppor tuno r i t a rda re l ' i n o l t r o d i una r ichiesta de l genere. 

T ra t t andos i p o i d i opere e f o r n i t u r e per l o p i ù g ià iniziate e ordinate da 
tempo, n o n s i poteva fa re a meno d i onorare le prestazioni delle d i t te interes­
sate. 

Pertanto questo Consiglio decideva d i autorizzare i l D i p a r t i m é n t o cos t ruzioni 
a da r seguito a l pagamento delle f a t t u r e e l iqu idaz ion i presentate, i n attesa d i u n 
credi to supple tor io . 

N o t i a m o a questo pun to che analoga domanda venne rivolta a l D ipa r t imen to 
federale dei t r a s p o r t i , delle comunicazioni e delle energie i n data 19 agosto 1963. 

I n essa s i chiedeva che fosse autorizzata l a continuazione delle opere necessa­
r i e per l'esecuzione e completazione de i l a v o r i già p rev i s t i ed i n i z i a t i da t empo e 
che i l maggior onere fosse messo a benef ic io d i u n sussidio addizionale. 

Mod i f i c a t a risulta solo 'la c i f r a del presunto consuntivo f ina le che federalmente 
a m m o n t a a F r . 5.200.000,—, men t re cantonalmente è d i F r . 5.590.000,—. 

Tale d i f fe renza s i spiega agevolmente ove si ponga mente a l f a t t o che nel 
prevent ivo cantonale aggiornato a l 1965 (c ioè i n quello che s i ritiene essere i l 
p resumibi le consunt ivo f i n a l e ) f i g u r a l 'onere per l a costruzione della strada d i 
circonvallazione (escluso d a l prevent ivo federale) e sono a t l r e s ì incluse presta­
z ion i supplet ive (non ancora de f in i t e ) delle imprese , n o n c h é spese diverse; ment re 
a l la posizione « Lavena » s i constata u n r i spa rmio d i c i rca F r . 102.00,— rispetto 
a l ia corr ispondente valutazione i n sede federale. 

Ciò p e r c h é verso l a f i n e de l 1963 s i addivenne a d u n ripensamento del la siste­
mazione del lo s t re t to e per tanto al l 'adozione d i una soluzione p i ù economica. 

L a decisione de l Consiglio federale c i r ca l 'approvazione d i una presunta spesa 
c o m p l é s s i v a d i F r . 5.200.000,— ed i l sussidiamento d e l sorpasso d i F r . 1.200.000,— 
s u l l ' i m p o r t o d i Fr . 4.000.000,— p o r t a l a data de l 27 set tembre 19Ò3. 
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E ' indispensabile a questo punto sottolineare alcuni aspetti della regolazione 
lacuale connessi a l p rob lema f inanz ia r io . 

Come ci tato nel messaggio del 26 febbra io 1957 i Comuni r iv ieraschi svizzeri 
n o n c h é a l t r i en t i p u b b l i c i ( ammin i s t r az ion i federa l i od aziende interessate) sono 
ch iamat i a con t r i bu i r e al l 'opera. 

Anzi l a relat iva procedura, avviata con risoluzione del Dipa r t imen to costru­
z ioni del 6 settembre 1958, f issava: 

1. l ' ammontare de l con t r ibu to caricato agl i en t i p u b b l i c i ed Aziende (Foste, T T , 
FFS, Dogane, S N L L ) i n Fr . 100.000,—; 

2. l ' ammontare del con t r ibu to caricato a i Comuni r iv ieraschi i n Fr . 700.000,—; 

3. la chiave d i r i pa r to dell 'onere a car ico dei Comuni e l ' ammontare delle singole 
partecipazioni . 

I n base a l la previsione d i spesa aggiornata a l 1965 (F r . 5.590.000,—) l 'onere a 
carico dei Comuni r iv ieraschi e degl i a l t r i ent i o d aziende interessati facendo 
astrazione da ogni sussidio cantonale per l a strada d i circonvallazione, i n analo­
gia a quanto f a t t o i n sede federale, r isul terebbe da l conteggio a r i tmet ico che 
esponiamo, a titolo puramente indicativo, nel lo specchietto numero 2 qu i appresso. 

Specchietto no. 2 

Descrizione delle posizioni Elenco degli importi 
parziali e totale in franchi 

1. Previsione d i spesa aggiornata a l 1965 5.590.000,— 

2. Costo approssimativo della s trada 

d i circonvallazione 265.000 — ca. 

3. Di f fe renza posizioni 1 - 2 5.325.000,— ca. 

4. Sussidio federale su l la posizione 3 
a ) 50 % d i Fr . 4.481.000,— = F r . 2.240.500,— 

b ) 47,6% d i Er. 844.000— = F r . 401.744,— 

Tota le Fr . 5.325.000,— F r . 2.642.244,-
2.642.244,-

5. Di f fe renza posizioni 3 - 4 2.682.756,— ca. 

6. Sussidio cantonale (20 % + 10 % ) 
sul la posizione 3 
3 0 % d i Fr . 5.325.000,— 1.597.500,— ca. 

7. Di f fe renza posiz ioni 5 -6 , 1.085.256,— ca. 

8. Costo approssimativo strada circonvallazione 
(posizione 2) 265.000,— ca. 

9. Tota le appross imat ivo onere a car ico C o m u n i 
ed a l t r i en t i o d aziende, compreso l ' i n t e ro costo 
del la s trada d i circonvallazione (posizione 7 - 8) 1.350.256,— ca. 
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•Secondo quanto emerge da l precedente conteggio ind ica t ivo , l 'onere a carico 
dei C o m u n i e d a l t r i en t i ed aziende accusa u n aumento d i F r . 550,256,— r i spe t to 
a l la c i f r a in iz ia le d i F r . 800.000,—. 

T r a d o t t o i n percentuale, l ' aumento r i s u l t a essere i l 69 % circa de l con t r ibu to 
globale f issato ne l la g ià c i t a ta r isoluzione d ipar t imenta le de l 6 set tembre 1958. 

S i deve p e r ò osservare che i n questo conteggio f i g u r a i l costo della s t rada d i 
circonvallazione. 

O r a abbiamo già avuto occasione d i a f f e r m a r e che l a breve ar ter ia , u t i l i s s ima 
per i col legamenti d i r e t t i f r a l a piana del Vedeggio e l a valle della Tresa (evitando 
l ' ab i ta to d i Ponte Tresa) venne presa i n considerazione i n v ia d'urgenza stante 
p r inc ipa lmente l a n e c e s s i t à d i f ronteggiare ne l m i g l i o r m o d o possibile i l p rob lema 
de l t r a f f i c o i n generale e de l la sua sicurezza i n par t icolare , n o n c h é la situazione 
creatasi ne l l ' ab i ta to d i Ponte Tresa i n relazione a l la contemporanea presenza d i 
p i ù can t i e r i d i l a v o r i p u b b l i c i , i q u a l i no tor iamente aggravano l e g i à precarie con­
d i z ion i d i v i a b i l i t à nel la l oca l i t à . 

L a creazione de l nuovo t ronco stradale ed i l conseguente abbandono tempo­
raneo de l t r a t t o d i s t rada esistente lungo l a Tresa f r a i l lago e l a « Rocchetta » 
n o n era indispensabile per l'esecuzione de i so l i l a v o r i i d r i c i , p u r r iconoscendo che 
quest i u l t i m i sono s t a t i i n cer ta m i s u r a avvantaggiat i da tale circostanza. 

L a s u r r i f e r i t a a r t e r i a d i circonvallazione è tu t t av ia sostanzialmente un 'opera 
net tamente stradale, solo ind i re t tamente legata a l l a regolazione lacuale, e come tale 
n o n r iconosciuta federalmente a i f i n i de l re la t ivo sussidiamento. 

N o n r isponde q u i n d i a d u n c r i t e r i o logico che l a re la t iva spesa d i costru­
zione, posta provvisor iamente a car ico del la regolazione data l 'urgenza d i una 
decisione, debba p o i de f in i t ivamente incidere , sia p u r e anche solo parzialmente , 
s u l co n t r i bu to a car ico degli en t i e de i ven t i t r e C o m u n i rivieraschi, a i qua l i nessun 
vantaggio r i d o n d a da l p r o f i l o della sistemazione lacuale. 

I n f i n e l a n e c e s s i t à d i prevedere u n tempest ivo al largamento del la cantonale per 
Fomaset te , che a l t r i m e n t i n o n sarebbe p i ù stato possibile a ragionevol i condi­
z ion i , ha sostanzialmente det ta to l e m o d i f i c h e de l proget to 1950 concement i la 
sponda svizzera, sia a valle che a monte d e l bacino vero e p r o p r i o dello sbar­
r amen to . 

L ' A u t o r i t à federale ha, come g ià det to , riconosciuto fondate le rag ioni che 
consigliavano la sistemazione stradale ne l l ' ambi to de i l a v o r i i d r i c i , ed ha q u i n d i 
approvato i cambiament i s t r u t t u r a l i de l la riva destra del la Tresa. 

I l c red i to d i F r . 957.000,— vo ta to d a l Cantone pe r l a correzione del la s trada , 
per Fomaset te , f r a i l ponte in temazionale vecchio e l a l o c a l i t à « Rocchetta » 
(decreto legislat ivo del 29 maggio 1962), ha q u i n d i f a t t o astrazione dall'esecuzione 
delle opere m u r a r i e lungo 'la Tresa, considerate ques t 'u l t ime integralmente incluse 
nel la spesa del la regolazione lacuale. 

Ovviamente questa conclusione rispondeva ad u n c r i t e r io p ra t i co i n quanto 
evitava d i dover procedere, i n quel la sede, a d una ripartizione degl i one r i f r a 
s t rada e Tresa, p u r n o n pregiudicando i n nessun m o d o u n u l t e r io re esame del­
l ' incidenza f inanz ia r i a — s u l conto del la regolazione — delle s u r r i f e r i t e mo­
d i f i che . 

V a subi to detto che queste mod i f i che n o n hanno mig l i o r a to l ' e f f icac ia della 
regolazione, come tale . A n z i l ' a l largamento stradale a monte del lo sbarramento 
ha leggermente ridotto l a larghezza del la correzione f luv ia l e , c iò che costituisce 
uno svantaggio, sia pu re l i m i t a t o , d a l p r o f i l o id rau l i co . 

Escluso qualsiasi mig l io ramen to ne l l ' ambi to i d rau l i co è q u i n d i g ius t i f ica to con­
cludere che l a d iversa sistemazione del la sponda svizzera n o n interessa, da i p r o f i l o 
de l la regolazione lacuale, i C o m u n i rivieraschi. 
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Essa costituisce, senza a lcun dubbio, u n con t r ibu to non ind i f f e ren te a l mig l io ­
ramento" del t r a f f i c o stradale avuto r iguardo dell ' importanza, sempre crescente d i 
quel passaggio d i f r o n t i e r a (Fomaset te) nel contesto del t u r i smo , i n specie dopo 
l ' aper tura de l nuovo valico internazionale d i Ponte Tresa. 

A l l o scopo d i valutare, sia pure i n m o d o approssimativo e solo ind ica t ivo , 
l ' incidenza f inanz ia r i a d i queste m o d i f i c h e sull 'onere d i regolazione lacuale, s i è 
f a t t o luogo ad u n c o n f r o n t o f r a l a spesa e f f e t t i va re la t iva a l la nuova sistema­
zione della sponda svizzera e l a corr ispondente per iz ia Locher 1950 aggiornata, 
tenendo conto del r inca ro generale in tervenuto f r a i l 1950 ed di 1964, n o n c h é delle 
d i f f i c o l t à incontra te i n sede esecutiva. 

I l c o n f r o n t o emerge dal lo specchietto numero 3 seguente. 

Specchietto no. 3 

Colonna A Colonna B 

Perizia Locher 

Descrizione delle posizioni Esecuzione 
lavori 

1950 aggiornata 
tenendo conto 

del rincaro 
generale 

1. Sponda svizzera a valle del bacino d i 
t ranquil l izzazione dello sbarramento . e 
sino a l la « Rocchetta » ( l i m n i g r a f o ) 

Importo 
approssimativo 
ed arrotondato 

ca. F r . 

Importo 
presunto ed 
arrotondato 

ca. F r . 

1.1. Costo delle opere eseguite 
(mura tu re ) . i 520.000,— 

1.2. Costo del selciato previsto nel pro­
getto Locher 40.000 — 

1.3. Costo delle opere mura r i e previste 
nel proget to Locher —t  180.000 — 

'Tota le 1. Sponda svizzera 520.000 — 220.000 — 

2. Sponda svizzera a monte del bacino d i 
t ranquil l izzazione dello sbarramento e 
f i n o a l vecchio ponte internazionale 

2.1. Costo delle opere eseguite 
(mura tu re ) 242.000 — 

2.2. Costo del selciato previsto nel pro­
getto Locher 94.900,— 

2.3. Costo delle opere mura r i e previste 
nel proget to Locher 85.100,— 

Totale 2. Sponda svizzera 242.000 — 180.000,— 

3. T o t a l e 1. + 2. ca. Fr . 762.000 — 400.000 — 

4. Maggior spesa conseguente all'esecuzio­
ne con proget to mod i f i c a to (per la siste­
mazione della sponda svizzera lungo la 
Tresa) r ispet to ad un'esecuzione confor­
me a l proget to Locher del 1950 ( totale 
colonna A — totale colonna B ) 

ca. F r . 362.000,— 
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I l con f ron to f r a le c i f r e contemplate nelle colonne A e B del lo specchietto n . 3 
d imos t r a i n maniera inconfu tab i l e che l 'a l largamento stradale ha inciso tangib i l ­
mente su l la sistemazione del la sponda svizzera. 

Come abbiamo detto esordendo, i l Cantone nell 'aggiungere a l sussidio ordina­
r i o de l 20 % u n sussidio supple tor io de l 10 % ha inteso tener conto del vantaggio 
che, da u n pun to d i vis ta generale, r idondava a l la v i ab i l i t à stradale ne l bacino del 
lago d i Lugano dal l 'a t tuazione della regolazione. 

Sia l a s trada d i circonvallazione che l 'a l largamento stradale lungo la Tresa 
( f r a i l ponte internazionale vecchio e la « R o c c h e t t a » ) , sono da considerare, d a l 
pun to d i v is ta de l la circolazione, vantaggi ben d e f i n i t i , resi poss ib i l i dall 'esecuzione 
del l 'opera d i regolazione. 

Questi vantaggi hanno p e r ò determinato oner i supplementar i per complessivi 
F r . 627.000,— ; c i f r a questa r i su l tan te dal la somma del la spesa per la c irconval la­
zione (F r . 265.000,— c i rca) con la maggior spesa re la t iva a l l a m o d i f i c a del pro­
getto (Fr . 362.000,— c i rca ) . 

Det to onere supplementare deve q u i n d i andare integralmente i n deduzione del 
costo globale de l la regolazione. 

Pertanto l ' i m p o r t o del c o n t r i b u t o a carico dei Comuni e degli a l t r i en t i ed 
aziende, r i su l t a da l conteggio a r i tme t i co che esponiamo nel lo specchietto n . 4 q u i 
appresso. 

Specchietto no. 4 

Descrizione delle posizioni 
Importo 
parziale 

Importo 
totale 

Fi. Fr . 

1. Previsione d i spesa aggiornata a l 1965 5.590.000 — 

2. Costo approssimat ivo della strada d i 
circonvallazione (Fr . 265.000,—) 

3. Maggior spesa per m o d i f i c a proget to 
come specchietto n . 3 (Fr . 362.000,—) 

4. Deduzioni su l l ' impor to previsto sotto 1.): 

a) sussidio federale (su Fr . 5.325.000,—) 

b ) maggior spesa per strada d i c i rcon­
vallazione (Fr . 265.000,— sussidio can­
tonale) 

c) maggior spesa per m o d i f i c a proget to 
opere m u r a r i e i n sponda destra della 
Tresa (Fr . 362.000,— sussidio canto­
nale e federale) 

d ) sussidio cantonale su Fr . 5.590.000 — 

2.642.244 — 

185.500 — 

81.088 — 

1.677.000 — 

Totale deduzioni sotto 4.) 4.585.832,— 4.585.832 — 

5. Cont r ibu to a carico C o m u n i ed a l t r i en t i 
o d aziende (d i f fe renza 1—4) 1.004.168,— 
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I n relazione a l la sopracitata conclusione s i potrebbe obiet tare che le conside­
raz ion i esposte pe r g ius t i f icare la n o n a t t r i b u i b i l i t à d i de te rmina t i one r i al la rego­
lazione divergono d a quanto g ià precisato i n questo messaggio laddove è detto che 
la Confederazione, approvando le mod i f i che d i proget to i n sponda destra del f i u m e 
Tresa, ha sussidiato le opere m u r a r i e i n ragione del 47,6 %. 

E ' p e r ò faoile rendersi conto che si t r a t t a d i una divergenza apparente, r i su l ­
tante da l f a t t o che ment re per la Confederazione s i t r a t t a solo d i puntualizzare i l 
sussidiamento delle mod i f i che d i proget to , per i l Cantone s i t r a t t a a l t r e s ì d i esa­
mina re come s i inquadrano queste var iaz ioni ne i r a p p o r t i regolazione-strada, i n 
considerazione della partecipazione a l la spesa d i en t i p u b b l i c i e dei Comuni r ivie­
raschi . 

I l proget to 1950 venne al lest i to esclusivamente i n funz ione della regolazione 
lacuale. I n sede esecutiva sono s o r t i a l t r i p r o b l e m i d ipendent i dall 'evoluzione de l 
t r a f f i c o . L a Confederazione ha preso at to che i l proget to 1950 n o n rispondeva p i ù 
a tale evoluzione ed ha r iconosciuto la n e c e s s i t à d i u n adattamento dello stesso 
alle nuove condizioni imposte dal la v i ab i l i t à stradale. N e l calcolo della sua parteci­
pazione a tale adattamento essa ha per tanto tenuto calcolo delle spese imposte 
dall'esecuzione delle opere mura r i e n o n c h é degli oner i conseguenti a l necessario 
riassetto stradale. 

Diversa è la situazione considerata ne l solo ambi to cantonale. Le modi f i che d i 
proget to interessant i l a sponda svizzera hanno consentito d i correggere u n t r a t t o 
d i a r te r ia stradale, e q u i n d i avvantaggiato i n modo ben de f in i to la circolazione ed 
i t r a f f i c i r e l a t iv i . 

Qualora i l proget to d i sistemazione della Tresa fosse stato allesti to ne l 1960 
oppure se ne l 1950 s i fosse preso i n considerazione i l p rob lema del l 'a l largamento 
stradale f r a i l ponte internazionale e la l oca l i t à « Bocchetta » i n direzione d i For-
nasette, è cer to che i l Cantone avrebbe dovuto tener debi to conto d i questo f a t t o 
nelle proposte d i sussidiamento e c iò indipendentemente da i vantaggi generali che 
ne l 1957 riconosceva derivassero alla circolazione ed a i t r a f f i c i da l la regolazione 
lacuale. 

Ri tornando al lo specchietto n . 4 è da r i levare che i l con t r ibu to a carico dei 
C o m u n i e deg l i a l t r i en t i ed aziende r i su l t a aumentato r i spe t to a quel lo f issato ne l 
1958. A l l o r a cont ro i l r i pa r to proposto con la nota r isoluzione del 6 settembre 1958 
ino l t r a rono r icorso 4 C o m u n i r iv ieraschi . 

Esaminate le argomentazioni presentate da i r i c o r r e n t i s iamo c o n v i n t i che g l i 
oner i impos t i a i Comuni interessat i sono i n generale p roporz iona t i a i vantaggi con­
seguit i dagl i stessi. 

Ammessa per tanto una previsione d i costo aggiornato al 1965 d i F r . 5.590.000 — 
la spesa complessiva a carico de l Cantone è, i n base a l lo specchietto n . 4, d i f r a n ­
ch i 1.943.588— (Fr . 185.500, h F r . 81.088— + F r . 1.677.000,—) corr ispondente a l 
34,77 % circa della previsione d i costo globale su r r i f e r i t a . 

I l sussidio cantonale è invece solo del 30 % e la d i f ferenza del 4,77 % c i rca 
rappresenta i l maggior onere d i F r . 266.588,— (Fr . 185.500, h F r . 81.088,—) con­
seguente al la costruzione della s trada d i circonvallazione ed alle modi f i che d i pro­
getto i n sponda destra della Tresa. 

Scopo pr inc ipa le del presente messaggio è dunque stato quel lo d i puntualizzare 
i l p rob lema f inanz ia r io a i f i n i dell 'approvazione della maggior spesa, del f inanzia­
mento della stessa mediante la concessione d i u n credi to d i l F r . 1.590.000,— i n 
aggiunta a quel lo g i à votato ne l 1957, e de l sussidiamento re la t ivo. 

Pertanto v i preghiamo d i decretare quanto sopra, aggiornando la partecipa­
zione del Cantone a i l a v o r i d i regolazione del lago d i Lugano come segue : 
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— sussidio o rd ina r io del 20 % su Pr. 1.590.000,— = F r . 318.000 — 

— sussidio supplet ivo del 10 % su Fr . 1.590.000— = Fr . 159.000— 
i n considerazione dell ' interesse del lo Stato per l a sicurezza 
del la v i a b i l i t à stradale i n generale 

— credi to per la coper tura delle magg io r i spese der ivan t i dalle 
s is temazioni s t rada l i conseguite ne l l ' ambi to d i Ponte Tresa 
é ne l l ' ambi to della regolazione lacuale, n o n c h é per eventual i 
a l t r i one r i n o n sussidiatal i federalmente = F r . 266.500,— 

T o t a l e F r . 743.500 — 

Su una previsione globale d i spesa aggiornata a l 1965 e de l l ' ammontare d i 
Fr . 5.590.000 — l a partecipazione cantonale sarebbe dunque d i : 

Fr . 1.200.000— (decreto legislativo 26 giugno 1957) 
+ F r . 743.500,— (aggiornamento proposto) 

= F r . 1.943.500 — 

A completazione d i questo messaggio r i t en iamo oppor tuno sot tol ineare i l ca­
rat tere id ro log ico degl i ann i 1962 e 1963, l a sua incidenza su i l i v e l l i lacual i , r ispet­
t ivamente g l i e f f e t t i p r a t i c i de l la regolazione che ha mcomdnciato a funz ionare , 
astrazion f a t t a da Lavena e da Mel ide , ne l la seconda m e t à de l 1963. 

D i r emo pure d i a lcun i inconvenient i d i carattere t r ans i to r io d e r i v a n t i a l la na­
vigazione ed all 'esercizio de l la centrale id roe le t t r i ca d i Creva, accennando i n f i n e 
a l m o d o come è stato regolato l 'esercizio del l 'opera d i regolazione ed al le quest ioni 
a t t inen t i , manutenzione compresa. 

Faremo da u l t i m o seguire nostre concrete proposte per quanto concerne questo 
impor t an te aspetto de l p rob lema del la sistemazione lacuale. 

Nelle annesse f i g u r e n . 1, 2, 3 sono i l lus t ra te : 

n . 1 : le curve de i l i v e l l i l acua l i m e d i g io rna l i e r i per i l bacino d i Ponte Tresa negl i 
anni 1962 e 1963 ; 

n . 2 : le curve S F A . delle por ta te medie giornaliere del la Tresa a regime naturale 
ed a regime regolato, n o n c h é l a curva degli a f f lu s s i m e d i g io rna l i e r i a l lago 
per i l per iodo agosto 1963 - giugno 1964 ; 

n . 3 : le curve S F A . dei l i v e l l i lacual i m e d i g io rna l i e r i per i l bacino d i Lugano a 
regime regolato ed a regime naturale per i l per iodo agosto 1963 - giugno 1964. 

Per rendere con maggior chiarezza i l l o r o s igni f ica to riteniamo oppor tuno " 
commentar le brevemente seguendo l 'o rd ine del la lo ro presentazione. 

Figura n. 1. L a curva dei l i v e l l i l acua l i per i l 1962 d imos t r a che det to anno f u 
sensibilmente asciut to ( p u r essendo ancora distante dal la massima magra regi­
s t ra ta f i n o r a ) . I da t i pubb l i ca t i dal l 'Osservatorio ticinese della Centrale meteoro­
logica svizzera confermano i n f a t t i che le q u a n t i t à d i p rep ic i taz ion i espresse i n 
l i t r i per m q . sono scese a l d iso t to de i v a l o r i de t t i n o r m a l i , rappresentat i quest i 
u l t i m i da l la med ia d i u n lungo per iodo d i tempo. 

L o specchietto che segue i l l u s t r a tale d e f i c i t p luv iomet r i co . 
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Località Precipitazioni 1962 Media pluriannuale 
in litri per mq. in litri per mq. 

Differenza 
in It/mq. 

Locarno-Mont i 

Ponte Tresa 

Mezzana 

San Got tardo 
Bel l inzona 

Lugano 

1478 

1018 

1095 

1203 

1153 

1066 

2285 
1589 

1749 
1841 
1862 

1760 

— 807 

— 571 

— 654 
— 638 
— 709 
— 694 

L a curva de i l i v e l l i lacual i è s igni f ica t iva a l r iguardo. Ri leviamo dal la stessa 
che per tu t to i l mese d i o t tobre i l lago s i è prat icamente mantenuto a l la quota 270,00 
che è d i appena 12 c m . superiore a l l ive l lo m i n i m o s inora registrato (gennaio 1922 : 
269,88). No t i amo che durante questo stesso mese d i o t tobre le prec ip i taz ioni su l 
San Gottardo raggiunsero appena 1/10 de l l o r o valore normale . Sull'annesso n . 1 
è p o i a l t r e s ì rappresentata l a curva de i l i v e l l i l acua l i reg is t ra t i ne l 1963. 

I l semplice con f ron to vis ivo f r a le due curve (1962 e 1963) or ien ta i n modo 
s igni f ica t ivo , e che n o n abbisogna d i u l t e r i o r i comment i , su l carattere idro logico 
dell 'anno 1963. Carattere t an to p i ù saliente quando s i pensi che nella seconda m e t à 
de l 1963 ha funz iona to la regolazione, per cu i l o scarto f r a i due a n n i è ancora 
superiore a quel lo indicato ne l graf ico . 

Par t icolarmente eloquente è la punta d i piena ver i f ica tas i ne l mese d i novem­
bre (1963) a seguito delle piogge che s i abbatterono in in te r ro t tamente nel la loca l i t à 
da l la not te sul 31.10/1.11 s ino a l la not te sul 6.11/7.11. 

Per la p r i m a vol ta da l l ' i n i z io de l la regolazione sono d e f l u i t i at traverso lo sbar­
ramento 190 mc/sec. c ioè la por ta ta massima ammessa dal regolamento dell'ago­
sto 1963. 

Al le ore 11.00 del 7 novembre l o specchio lacuale nel bacino d i Ponte Tresa 
raggiungeva l a quota mass im ad i 271,435. Quel l ive l lo s i stabilizzava durante 12 Vi 
ore iniziando p o i la discesa verso le ore 23,30 del lo stesso giorno. 

L o stesso giorno i l l ive l lo del lo specchio lacuale ne l bacino d i Lugano era d i 
271,635. La d i f fe renza d i quota f r a i due bac in i menzionat i raggiungeva q u i n d i 
complessivamente i 20 c m . 

Figura n. 2. Sono rappresentate le curve delle portate evacuate nell 'alveo del 
f i u m e Tresa i n condiz ioni d i regime regolato e d i regime naturale (per iodo agosto 
1963 - giugno 1964). 

Contemporaneamente è stata indicata la curva degli a f f lu s s i m e d i g iorna l ie r i 
a l lago (per iodo agosto 1963 - d icembre 1963). 

Grosso modo si p u ò d i re che per def lussi f i n o a 50 mc/sec. i due r e g i m i s i 
equivalgono prat icamente. 

Nelle piene d i una certa e n t i t à , ed i n ascesa, le por ta te regolate del la Tresa 
presentano ef fe t t ivamente dei v a l o r i supe r io r i a i cor r i spondent i na tu ra l i . I n a l t re 
parole l 'erogazione, quando l a p iena è i n ascesa, è quant i ta t ivamente maggiore i n 
regime regolato che n o n i n reg ime naturale . 

Quando la piena è i n discesa le por ta te regolate d iminuiscono p i ù rapidamente 
delle cor r i spondent i na tu ra l i . I n a l t r e parole l 'erogazione è i n u n p r i m o tempo 
quant i ta t ivamente maggiore i n regime regolato. I n seguito i l deflusso regolato 
scende a l disot to del naturale . L ' indicazione degl i a f f lu s s i m e d i g io rna l i e r i sotto­
linea po i le sostanziali p rec ip i taz ioni che s i ve r i f i ca rono nel 1963. 
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Figura n. 3. Nell 'annesso 3 sono presentat i i g r a f i c i l acua l i dei l i v e l l i m e d i 
g io rna l i e r i regolat i e n a t u r a l i ne l bacino del lago d i Lugano per i l per iodo agosto-
d icembre 1963 / gennaio-giugno 1964. I l c o n f r o n t o f r a le due linee puntual izza i n 
modo chiaro l ' e f f icacia de l la regolazione. C o s ì la pun ta d i piena de l settembre 
1963 che na tura lmente avrebbe raggiunto l a quota 271,80 s i è abbassata con la 
regolazione al la quota 271,35, c ioè d i ben 45 c m . 

Analogamente i l l ive l lo d i 271,35 a regime regolato è prat icamente r imas to tale 
l imi ta tamente a d alcune ore. A regime naturale det to l ive l lo sarebbe stato rag­
giunto e superato pe r o l t r e 12 g i o r n i . 

Si c i r i f e r i a m o al la punta d i piena del 7 novembre 1963 l 'abbassamento della 
stessa per r appor to a l corrispondente valore naturale r i su l ta d i c m . 48,5. Pa r imen t i 
la stabilizzazione del l ive l lo lacuale a l la quota regolata d i 271,635 d u r ò per ore 
12 % , ment re i n regime naturale tale quota sarebbe stata raggiunta e superata 
durante o l t r e 11 g i o r n i . 

I n base alle constatazioni ed a l la documentazione fo tog ra f i c a raccolta i n occa­
sione del la s u r r i f e r i t a piena è possibile r i cos t ru i re quale sarebbe stata la p ra t i ca 
incidenza d i ques t 'u l t ima a regime naturale . 

Se n o n c i fosse stata la regolazione, la piena del novembre 1963 avrebbe i n f a t t i , 
per ci tare a lcun i casi : 

a) inondato i l lungolago d i Lugano i n corrispondenza a l debarcadero centrale 
come pure le zone l i m i t r o f e , con un'altezza d'acqua d i c i rca 34 c m . I l c igl io 
del lungolago s i t rovava i n f a t t i a 14 c m . a l d isopra dello specchio d'acqua 
regolato ; 

b ) allagato i l lungolago d i Paradiso a monte dell 'albergo « Eden » e le zone l i m i ­
t r o f e con un'altezza d'acqua d i o l t re 50 c m . I l lago regolato superava g ià leg­
germente i l c ig l io del lungolago spingendosi i n vicinanza delle banchine ; 

c) inondato i l piazzale comunale a lago d i R iva S. Vi ta le con un'altezza d'acqua 
d i c i rca 25 c m . I l piazzale s i t rovava a l lora ad essere d i 24 c m . p i ù a l to dello 
specchio lacuale ; 

d ) s f i o r a to la coper t ina de l m u r o a lago al la piazzetta d i St. Luc ia , i n t e r r i t o r i o 
del Comune d i Melano. I l c igl io del m u r o de l imi tan te questa piazzetta era 
invece a quota + 50 r ispet to a l lago regolato ; 

e) aggravato notevolmente l 'allagamento de l « camping L a Palma » i n t e r r i t o r i o 
d i Agno ; 

f ) inondata la piazza comunale d i Caslano, essendo i l lago regolato g ià s t rar ipa to 
i n a l cun i p u n t i della stessa. 

Cos ì abbiamo inteso sottol ineare che la regolazione ha pienamente assolto i l 
suo pr inc ipa le compi to che è quel lo d i abbassare eff icacemente i l i v e l l i d i piena, 
pe ra l t ro en t ro l i m i t i t o l l e r a b i l i per i l regime de l f i u m e Tresa, e d i r i d u r r e sensi­
b i lmen te l a dura ta de i de t t i l i v e l l i . 

L ' e f f i cac ia del la regolazione c o s ì val idamente confermata da l conf ron to f r a le 
curve dei l i v e l l i lacual i m e d i g io rna l i e r i dell'annesso n . 3, i n par t icolare per quanto 
concerne la piena del novembre 1963, n o n ha tu t t av ia po tu to ovviare ad u n incon­
veniente interessante d i re t tamente la navigazione su l lago d i Lugano, o megl io i l 
servizio pubbl ico gestito da l la S N L L . Quest ' inconveniente t rae le sue o r i g i n i d a i 
l a v o r i i n corso a l ponte-diga d i Mel ide . 

Soli tamente la navigazione ut i l izzava le arcate esistenti : 

n . 1 s u l la to verso Bissone (aper tura per na tan t i , estradosso 276,75 m . s.l.m.) ; 

n . 2 su l la to verso Mel ide (aper tura pr inc ipa le , estradosso 276,05 m . s . l .m.) . 
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Ora l 'arcata n . 1 è o t tura ta (ossia messa f u o r i esercizio) s i n da l l ' in iz io del 1962 
e la nuova aper tura pr inc ipa le prevista c i rca a m e t à de l ponte-diga (estradosso 
277,20 m . s.l.m.) n o n p o t r à essere messa i n eseroizio p r i m a de l 1966. 

Ne consegue che la f l o t t a lacuale dispone presentemente de l passaggio n . 2 
( la to Mel ide) con estradosso 276,05 m . s.l.m. 

I n det to passaggio la motonave « Elvezia », ad esempio, m u n i t a d i cabina per i l 
p i l o t a e d i tende per i l pubb l ico p u ò ancora tol lerare una quota c r i t i ca del lago 
d i 270,80 m . s.l.m., ma n o n o l t re . 

I l superamento d i tale quota ver i f i ca tos i a var ie riprese nel 1963 ha natural ­
mente preoccupato la S N L L , ed ha dato luogo a cr i t iche ed a richieste. 

L a Commissione italo-svizzera d i sorveglianza per la regolazione del lago d i 
Lugano ( C S . ) ha considerato ingius t i f ica te le cr i t iche a l regolamento dell 'agosto 
1953, p e r c h è : 

a ) i l regolamento venne elaborato supponendo condiz ioni n o r m a l i d i navigazione 
e d i deflusso attraverso u n ponte-diga d i Mel ide g ià r i cos t ru i to ; 

b ) la maggior par te delle piene che hanno r ialzato i l l ive l lo lacuale è stata d i 
notevole e n t i t à ; 

c) la r a p i d i t à d i manovra delle ventole i n occasione d i dette piene è stata appena 
tol lerabi le dalle r ive del f i u m e a valle dello sbarramento ; 

d ) nessuno p u ò garantire che la quota c r i t i c a d i 270,80 n o n possa m a i essere su­
perata i n avvenire, considerato che la stessa, secondo le basi del proget to u f f i ­
ciale d i regolazione, s a r à raggiunta e superata i n media durante 60 g io rn i al­
l 'anno. 

Per contro venne r iconosciuto che i l a v o r i i n corso a l ponte-diga d i Mel ide 
causano delle d i f f i c o l t à d i na tu ra t rans i tor ia ( f i n o a l 1966) c iò che rende compren­
s i b i l i le richieste della navigazione d i consentire delle deroghe d i carattere ecce­
zionale, garan t i t i beninteso g l i interessi de i r iv ieraschi a valle del lo sbarramento. 

I n questo senso la C S . ha s tabi l i to delle m o d a l i t à per l 'effet tuazione d i spe­
c ia l i manovre i n ascesa e i n discesa che sono da ordinare dalla sezione cantonale 
d i economia delle acque i n funzione della presumibi le situazione meteorologica ed 
idrologica generale e del l ive l lo lacuale i n ascesa a pa r t i r e dal la quota d i 270,60. 

Con le citate deroghe che permet tono d i evacuare por ta te super io r i (per uno 
stesso l ive l lo d 'acqua) a quelle cor r i spondent i al le prescr iz ioni d i regolamento, è 
possibile, i n a lcuni casi, e l iminare o per lomeno attenuare le d i f f i c o l t à che la navi­
gazione incon t ra ne l per iodo t rans i to r io . Abbiamo detto « i n a lcuni casi » essendo 
confermato che con piene d i una certa e n t i t à la deroga non inf lu isce concretamente 
su i l i v e l l i lacual i , neppure immaginandola d i carattere estremo e nettamente teor i ­
co, ossia realizzata con sbarramento completamente abbat tu to . 

I n due casi invero d i modesta e n t i t à (piena de l 23 apr i le 1964 e piena del 24 
giugno 1964), l 'applicazione dei d i spos i t iv i d i deroga ha permesso d i contenere i 
l i v e l l i lacual i che s i accingevano a salire, a l disot to della quota c r i t i ca d i 270,80. 

L'evacuazione d i por ta te supe r io r i con l i v e l l i lacual i cor r i spondent i a portate d i 
regolamento i n f e r i o r i a 45 mc/sec. n o n risponde tu t t av ia alle esigenze ed agl i inte­
ressi della centrale d i Creva. 

E ' no to i n f a t t i che tale imp ian to (ubicato sul f i u m e Tresa a m e t à strada c i r ca 
f r a l ' abi ta to d i L u i n o ed i l ponte della provincia le Luino-Ponte Tresa / I t a l i a ) , g ià 
del la S o c i e t à E l e t t r i ca Subalpina (Como) ed o ra d e l l ' E N E L , dispone d i una accu­
mulazione giornal iera con un bacino d i r i t enuta della c a p a c i t à d i circa u n mi l ione 
d i m e t r i cub i . 
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L a por ta ta massima u t i l e delle tu rb ine è d i 45 m c / s e c . ment re la produzione 
annua d i energia e le t t r ica è d i c i rca t renta m i l i o n i d i k w h . 

L'interesse d i Creva è , che i l per iodo d i tempo durante i l quale l a por ta ta su­
pera i 45 m c / s e c venga accorciato. 

L 'ent ra ta i n funz ione d i una mi su ra d i deroga a favore del la S N L L al lunga per 
cont ro tale per iodo, con conseguente spreco d i u n certo volume d'acqua che a l t r i ­
m e n t i r imar rebbe immagazzinato ne l lago, p ron to per essere ut i l izzato secondo le 
n e c e s s i t à . 

Da c iò la r ichiesta d e l l ' E N E L d i d isporre d i una con t ropar t i t a a suo favore 
tale da n o n danneggiare a f f a t t o i r iv ieraschi e da consentire u n m i g l i o r s f ru t t a ­
mento delle por ta te de f luen t i . 

Secondo l ' E N E L tale con t ropar t i t a dovrebbe concretars i prat icamente i n u n 
t ras fe r imento delle por ta te d i regolazione da not te a g iorno (aumento delle por ta te 
d iurne e d iminuzione d i quelle no t tu rne ne l settore compreso f r a g l i 8 m c / s e c ed 
i 30 m c / s e c ) r ispet t ivamente da g iorno fe r ia le a fes t ivo (d iminuz ione por ta te da l 
fe r ia le a l fes t ivo e l o r o aumento dal fes t ivo a l fe r ia le ne l settore f r a i 6 m c / s e c . 
ed i 16 m c / s e c ) . 

L a r ichiesta d e l l ' E N E L appoggiata dal la Delegazione i ta l iana n o n d à adi to a d 
a lcun dubb io quanto a l la sua fondatezza, c iò che la C.S. ha r iconosciuto p u r pre­
cisando che le misure a favore d i Creva sono da considerarsi app l i cab i l i a solo 
t i t o l o sperimentale (sono q u i n d i suscet t ib i l i d i m o d i f i c h e ) ed i n ogni caso l imi ta ta ­
mente al la dura ta dei l a v o r i a l ponte-diga d i Mel ide (1966). 

Certo è che qua lora la situazione ne l per iodo t r ans i t o r io (c ioè f i n o a l 1966) 
non dovesse scostarsi da l la n o r m a l i t à per c u i risultassero superf lue mi su re d i de­
roga a favore del la navigazione, la con t ropa r t i t a E N E L si t radurrebbe i n e f f e t t i i n 
un'operazione a senso unico del la quale Creva sarebbe l a benef ic iar ia . 

T u t t o quanto precede conferma ancora una vol ta quanto g ià a f f e r m a t o a suo 
tempo, ne l senso che una regolazione lacuale è sempre u n compromesso f r a con­
t ras tan t i interessi , e che ne l caso i n questione l a concil iazione f r a quest i u l t i m i è 
resa tanto p i ù oppor tuna da l carattere internazionale delle acque e del l 'emissario. 

N e l per iodo t r ans i to r io d i a t t i v i t à del lo sbarramento (c ioè quando la manovra 
delle ventole e ra connessa all'esecuzione da i l a v o r i d i costruzione de l t ronco d i 
manufa t to sul lato svizzero), l 'esercizio extra-regolamentare del lo stesso era assi­
curato da l personale del l ' impresa che curava l ' installazione del la par te meccanica 
e dal l 'addet to al la sorveglianza del cantiere, ques t 'u l t ima e f fe t tua ta da l Cantone 
t r a m i t e la direzione locale de i l avo r i . 

Successivamente s i pose i l p rob lema de l l ' e f fe t t ivo funz ionamento e del soddi­
sfacimento delle esigenze m i n i m e dell 'esercizio; esigenze che compor tano i n ogni 
caso un'ispezione quot id iana alle varie ins ta l laz ioni ( l i m n i g r a f o Laghetto, l i m n i -
grafo Rocchetta, cabina d i comando del lo sbar ramento) . 

All 'assunzione d i una persona i n p ianta stabile, eventualmente svolgente con­
temporaneamente a l t re mans ioni , s i è p r e f e r i t o pe r i l momen to u n incar ico d i sor­
veglianza, per l a ragione che ne l campo del la regolazione lacuale solo l 'esperienza 
p o t r à permettere d i valutare adeguatamente l ' e n t i t à delle prestazioi necessarie, sia 
per lo svolgimento delle manovre d i aper tura e chiusura delle paratoie, che per 
assicurare la sorveglianza generale delle ins ta l lazioni , anche da l p r o f i l o della ma­
nutenzione deg l i o rgan i d i regolazione de i def luss i e de i de l ica t i congegni d i tele­
comando. 

No t i amo p o i che nel la scelta per tale incar ico, p u r prescindendo dal la f o r m a ­
zione professionale, s i doveva aver riguardo alle a t t i t u d i n i del la persona a mani ­
polare i s t rumentaz ioni ed apparecchiature delicate. I n o l t r e detta scelta doveva con­
seguire i l gradimento de l l 'Amminis t raz ione doganale per o v v i m o t i v i connessi a l la 
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presenza della passerella d i servizio at traverso di f i u m e Tresa ohe è par te integrante 
de l manufa t to d i regolazione, e che ne l resto s i t rova ne l l ' in te rno d i u n recinto 
completamente isolato da i l i m i t r o f i t e r r i t o r i svizzero ed i ta l iano. 

L ' incar ico è stato a f f i d a t o , t r ami t e pubbl ico concorso, a persona rispondente 
a i r equ i s i t i suesposti e per d i p i ù g i à orientata , ne l l ' ambi to del servizio i d rog ra f i co 
esterno nazionale, dipendente ques t 'u l t imo d a l l ' u f f i c i o federale d i economia del le 
acque. L ' i n d e n n i t à annua corr isposta a tale incaricato, i n v i r t ù d i analoga r isolu­
zione del Consiglio d i Stato, è d i F r . 1800,—. Natura lmente sia le prestazioni straor­
d inar ie de l guardiano, r ichieste da eventi eccezionali, sia t u t t i g l i a n t i c i p i d i piccole 
spese connesse all 'esercizio ed alla manutenzione delle ins ta l lazioni vanno i n ag­
giunta a tale c i f r a . 

N o n è per i l momento possibile f o r m u l a r e p rev i s ion i s u l come dovranno o 
pot ranno i n f u t u r o essere regola t i i r a p p o r t i f r a lo Stato ed i l succitato sorve­
gliante. 

N o n è t u t t a v i a da escludere che i c o m p i t i del la regolazione vera e p r o p r i a e 
que l l i ad essa a t t i n e n t i impegnino ne l f u t u r o i n p ropo rz ion i t a l i da consigliare i l 
t r as fe r imento dal l ' incar ico semplice al la funzione stabile. 

Al l 'onere s u r r i f e r i t o sono p o i da sommare le spese d i f o r n i t u r a dell 'energia 
e le t t r ica ed a l t re ancora, c o s i c c h é a t i t o l o indica t ivo p e r c h è forzatamente la valu­
tazione n o n p u ò essere che sommaria , possiamo considerare che i l costo annuo 
dell 'esercizio s i si tua f r a i 3000/4000 f r a n c h i . 

-Ma n o n è t u t t o . L ' i m p i a n t o (sbarramento, cabina d i comando ed ins ta l laz ioni 
l imn ig ra f i che ) esige c o n t r o l l i pe r iod ic i da parte delle d i t te specializzate per garan­
t i r e l ' e f f ic ienza del funzionamento; l a r iparazione o sostituzione d i p a r t i meccani­
che; la f o r n i t u r a d 'o l io ; ecc. Una puntualizzazione del le spese relat ive n o n è possi­
bi le se n o n a l momento i n cu i la n e c e s s i t à o l ' o p p o r t u n i t à d i f a r luogo a quanto 
sopra lo permettano. Questo vale par t ico larmente per prestazioni o f o r n i t u r e con­
nesse a f a t t i d i manutenzione s t raord inar ia (ad esempio sostituzione d i grosse p a r t i 
meccaniche, ecc.). 

A mente degl i a r t i c o l i V i l i e I X della Convenzione italo-svizzera de l 17 settem­
bre 1955, la Svizzera assume l'esercizio dello sbarramento n o n c h é le spese d i manu­
tenzione della sponda svizzera del la Tresa e de l canale d i Lavena. 

L ' a r t . 2 del decreto federale del 7 dicembre 1956 a t t r ibuisce a l Cantone T ic ino 
t u t t i i precedenti obb l igh i assunti dal la Svizzera, o l t re naturalmente quello re la t ivo 
al la costruzione delle opere per la quale la Confederazione ha devoluto u n sussidio 
del 50 %. 

I C o m u n i od a l t r i en t i p u b b l i c i o d aziende interessati, sono s ta t i ch iamat i , i n 
v i r t ù de l decreto legislat ivo de l 26 giugno 1957, a partecipare a l l a spesa d i costru­
zione senza f a r luogo a l l ' i s t i tuz ione d i u n consorzio, ossia i n base a l l ' a r t i co lo 31 bis 
della legge su i consorzi de l 21 lug l io 1913. 

I I messaggio no . 683 del 26 f ebb ra io 1957 reci ta a pagina 18, che analoga pro­
cedura deve valere per la partecipazione d i d e t t i C o m u n i ed en t i al le spese d i 
esercizio e manutenzione delle opere, m a n o n fornisce a l t re ind icaz ion i . 

Esamin iamo d a p p r i m a la questione del f inanziamento . E ' pac i f ico che da l mo­
mento che t u t t i g l i obb l igh i assunt i da l la Confederazione sono devo lu t i a l Cantone 
T ic ino sia ques t 'u l t imo a provvedere a l re la t ivo f inanziamento . 

P o i c h é l 'esercizio dell 'opera d i regolazione s i r ipete d i anno i n anno con i l suo 
f a rde l lo d i one r i a c u i s i aggiungono que l l i conseguenti a l con t ro l lo per iodico delle 
ins ta l laz ioni ed a l la manutenzione o rd ina r i a delle medesime, è logico che esso 
debba f i gu ra re nell 'annuale prevent ivo del D ipa r t imen to cos t ruz ioni con una c i f r a 
f issata d i vo l t a i n vo l t a i n relazione a quanto s i g iudica possa approssimativamente 
entrare i n l inea d i conto per l 'anno preso i n considerazione. 
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Precisiamo subito che non concorrono a f o r m a r e questa c i f r a d i prevent ivo n è 
le spese ineren t i al la manutenzione s t raord inar ia del l 'opera d i regolazione, n è quelle 
richieste dal la manutenzione del la sponda svizzera sia della Tresa che del canale 
d i Lavena. 

Per quanto concerne la manutenzione s t r aord ina r ia abbiamo già detto che le 
spese relat ive non sono assolutamente va lu tab i l i preventivamente. D 'a l t ro canto i l 
f a t t o s t raord inar ia presuppone g ià qualcosa d i costoso, per cu i s i g i u s t i f i c h e r à una 
speciale r ichiesta d i credi to a l Gran Consiglio, r i se rva t i i n t e rven t i u rgent i . 

Circa la manutenzione del la sponda svizzera della Tresa e del canale d i Lavena 
s iamo dell 'avviso, eccezion f a t t a per i l a v o r i d i poca impor tanza , che le spese 
necessarie per assicurarla debbano essere situate ne l l ' ambi to delle arginature e 
puntualizzate sul la base d i p roge t t i concordat i d i vo l ta i n vo l ta con le l i m i t r o f e 
a u t o r i t à i ta l iane e beninteso c o n l ' u f f i c i o federale delle strade e delle arginature , 
a i f i n i d i u n eventuale sussidio. 

Resta o r a da de f in i r e q u a l ' è la posizione degl i a l t r i en t i r i spet to a quest i one r i 
d i esercizio e d i normale manutenzione. 

S i deve anzi tu t to premet tere che queste spese n o n sono ammesse a l benef ic io 
d i a lcun sussidio federale. Questa è l a prassi seguita da l la Confederazione. 

I l p r i n c i p i o della partecipazione degl i en t i pubb l i c i , aziende e C o m u n i a l r i p a r t o 
delle spese d i esercizio e d i manutenzione è stato a f f e rma to ne l g ià c i ta to mes­
saggio no. 683. 

Tu t tav ia l ' interesse d i r e t t o de l lo Stato ad assicurare l 'esercizio e la manuten­
zione o rd ina r i a d i quest ' installazione d i vasta por ta ta n o n risiede solo negl i i nd i ­
s c u t i b i l i vantaggi che ad esso derivano da l p r o f i l o della sicurezza del la v i ab i l i t à i n 
generale, b e n s ì anche dagl i impegn i assunti dal Cantone a dipendenza del l 'accordo 
in tervenuto f r a la Svizzera e l ' I t a l i a . 

D ' a l t r a par te t ra t tandos i d i un 'opera a carattere internazionale spetta alla Com­
missione italo-svizzera esercitare l ' a l ta sorveglianza sull 'esercizio e la manutenzione 
della stessa (ar t . 6, par. 3 della convenzione). 

Ne l l ' ambi to delle p r o p r i e competenze detta Commissione potrebbe q u i n d i 
prendere decis ioni che sono a l l ' o r ì g i n e d i nuov i o maggiora t i oner i che n o n sa­
rebbe g ius t i f ica to accollare a i Comuni , i n quanto esulano dall ' interesse d i que­
s t ' u l t i m i . 

Per le suesposte considerazioni , e per i l f a t t o che i l costo medio annuo del­
l 'esercizio normale è p resumibi lmente l i m i t a t o , per c u i n o n sembra consigl iabile 
avviare una complessa procedura per l a r ipa r t i z ione degl i one r i d i esercizio e d i 
no rma le manutenzione, s iamo dell 'avviso che spet t i a l Cantone provvedere al la 
coper tura de l medesimo. 

Beninteso per quanto concerne le spese d i manutenzione s t raord inar ia del lo 
sbarramento ed annessi (che presuppongono oner i rilevanti) rispettivamente quelle 
d i manutenzione della sponda svizzera della Tresa e del canale d i Lavena che 
richiedono l 'a l les t imento d i p roge t t i , sono riservate le decis ioni che i l Gran Con­
sigl io v o r r à prendere d i vo l t a i n vo l t a sul la base d i una richiesta ben de f in i t a . A 
conclusione d i questo messaggio v i i n v i t i a m o q u i n d i a ben voler dare la vost ra 
approvazione all'annesso disegno d i decreto legislat ivo. 

Vogliate gradire , onorevol i s ignor i Presidente e Consigl ier i , l 'espressione del 
nost ro mig l io re ossequio. 

Per i l Consiglio d i Stato, 

I l Presidente : p . o. I l Cancelliere : 

A. Lafranchi Beati 
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Livelli lacuali del lago di Lugano (bacino di Ponfe Tresa) 
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Rgura N!5 

Regime regolato e regime naturale nel 1963 e 1964 



Disegno d i 

i DECRETO LEGISLATIVO 
concernente le maggiori spese relative alla costruzione delle opere 

di regolazione del lago di Lugano, e la partecipazione del Cantone alla 
copertura delle stesse, degli oneri di esercizio e di manutenzione 

(de l ) 

I l Gran Consiglio 
del la Repubbl ica e Cantone de l T ic ino 

r i ch iamato i l decreto legislativo del 26 giugno 1957 concernente l a regolazione de l 
lago d i Lugano ; 

vis to i l messaggio 16 lug l io 1965 n . 1308 del Consiglio d i Stato, 

decreta: 

Art. 1. — E ' approvata l a maggior spesa re la t iva all'esecuzione delle opere d i 
regolazione de l lago d i Lugano : 

Preventivo aggiornato Preventivo Maggior 
al 1965 1957 spesa 

Pr. 5.590.000— Pr. 4.000.Ö00,— Pr. 1.590.000,— 
(D.L . 26 giugno 1957) 

Art. 2. — Per i l f inanziamento della stessa è concesso a l Consiglio d i Stato u n 
c red i to d i Fr . 1.590.000,— da iscr ivere nel la par te s t raord inar ia del b i lancio de l 
D ipa r t imen to delle pubbl iche cos t ruzioni . 

Questo credi to va i n aggiunta a quel lo g ià votato con i l D . L . del 26 giugno 1957. 

Art. 3. — La parteoipazione del Cantone alla coper tura della maggior spesa è 
c o s ì s tab i l i ta : 

sussidio o rd ina r io 20 % (su F r . 1.590.000,—) F r . 318.000,— 
sussidio supplet ivo 10 % (su Fr . 1.590.000,—) Fr . 159.000,— 
spesa per i maggior i one r i extra-regolazione conseguenti al la 
costruzione del la s trada d i circonvallazione e alle mod i f i che 
de l proget to i n sponda destra del la Tresa e per le prestazioni 
non sussidiate federalmente F r . 266.500,— 

Art. 4. — L 'ammontare del con t r ibu to supple tor io a carico degl i en t i p u b b l i c i 
ed aziende e dei Comuni v e r r à suddiviso conformemente a quanto contemplato 
nella r isoluzione del D ipa r t imen to delle pubbl iche cos t ruz ioni del 6 settembre 1958. 

. Art. 5. — Le spese relat ive a l l ' e se rc ì z io ed a l la manutenzione o rd ina r i a del­
l 'opera d i regolazione (sbarramento, cabina d i comando, ins ta l laz ioni l i m n i g r a f i -
che, accessori) sono a carico del Cantone. -

Esse sono da inscr ivere sotto apposita voce ne l prevent ivo del D ipa r t imen to 
delle pubbl iche cos t ruzioni . 

Art. 6. — Trascors i i t e r m i n i per l 'esercizio de l d i r i t t o d i r e fe rendum i l pre­
sente decreto è pubbl ica to nel Bo l l e t t ino u f f i c i a l e delle leggi e degl i a t t i esecutivi. 

I l Consiglio d i Stato f issa la data del l 'entra ta i n vigore. 
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